6 - EL FARO DEL PUERTO DE ALMERIA

Los mundos ocupaban

su traslacion exacta pero las cenefillas
donde el amor ponia sus encuentros
fugaces eran paso, rincén, luz de
faro insumisa.

Rafael Ballesteros

Antecedentes

La ciudad de Almeria, que fue “Portus Magnus” en la antigiedad y
floreciente en comercio durante el periodo musulman, entré en declive tras su
toma por los Reyes Catolicos. Mas tarde se fue recuperando, y segin comenta
Pascual Madoz en su diccionario, ya era puerto habilitado en 1778, pero en
1845 aln carecia absolutamente de muelle y desembarcadero, lo que hacia
que con un minimo viento se tuviesen que interrumpir las faenas de carga
y descarga, que se efectuaban en la zona donde actualmente se encuentra
el puerto pesquero. Dice Madoz: “Mil proyectos han existido para construir
un desembarcadero; hay ademds hace muchos afios una junta de construccion
y conservacion del muelle, compuesta del comandante militar de marina de la
provincia, el capitdn del puerto, tres vocales mds y un secretario; pero nada se ha
adelantado hasta ahora, sin duda por falta de fondos; y cuando la naturaleza ha
colocado a 100 varas de distancia la piedra necesaria para construir una ddrsena
como la del Ferrol, se mira con pesar, porque parece mengua del honor de la
nacion, que en una capital de provincia y puerto habilitado, tengan los muchos
estrangeros que lo frecuentan, que aguardar a bordo de sus buques que amanezca
0 anochezca para saltar en tierra sin exponerse a mojarse.”

Pese alaprecariedad del fondeadero, la capital contaba, en esas fechas, con un
movimiento considerable de exportacién de plomo, plata, esparto y uva; ademas de
la importacion de los productos necesarios para abastecer a su poblacion, cifrada
entonces en unos 18.000 habitantes.

La primera luz del puerto de Almeria

En 1863, ante el desarrollo del puerto de Almeria, la construccion del espigon
exterior y el aumento de su trafico maritimo, se propuso balizarlo. Para ello se
proyecto6 una columna con una linterna colgada en su parte superior. La memoria
describe el proyecto y justifica la eleccion: “Habiéndose propuesto por la Direccion
general con fecha 23 de Febrero tiltimo la eleccion entre la columna proyectada por el
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Faro de Almeria a contraluz. Foto José Castillo

Ingeniero D. Antonio G. Molina para la luz del puerto de Almeria y la proyectada
ast mismo por el Ingeniero D. Federico Peira y Vildosola para el puerto de Palamds
andloga a la ejecutada en Gijon, juzgamos desde luego mds conveniente esta ultima;
pues si bien la anteriormente proyectada para este Puerto no desmerece en nada por
su forma y buen gusto, carece no obstante de la ventaja que desde luego se hace notar
en la proyectada para las otras.

Comparando entre el pedestal o base de ambas columnas vemos que la de
Palamés se presta a conservar en él las ldmparas, ttiles de limpieza y demds
objetos que son de uso diario en el servicio del faro; circunstancia de que carece la
otra; vy si bien es cierto que en este pedestal se hubiese podido colocar la columna
primitiva también lo es, que proyectada esta para otro mds sencillo y de menores
dimensiones, no habia de formar el mejor conjunto con el proyectado para el
puerto de Palamds. ..

Por dltimo el uso de cadena, st bien hard que el gasto inicial sea mayor, en su
conservacion reportard mds economia que la de la cuerda indicada para este faro.

Estas razones nos inducen a proponer a la Superioridad la aprobacién en todas
sus partes, con destino a este Puerto, de la columna proyectada para el de Palamds,
sin mds diferencias que las que originan los diferentes precios de la localidad. ..

Al extremo inferior de las guias de hierro dulce deberdn adaptarse dos muelles
que podrdn ser, o resortes con especial o mejor roldanas de goma que impidan la
rotura de la farola, caso que por cualquier accidente pierda aquella la sujecion de
la cadena.

Stendo mayor la base de este pedestal que la del anteriormente proyectado, habrd
de ensancharse el hueco destinado a empotrarle facilitando esta operacion el poder
colocar en la parte interior de este hueco y fijar en el pavimento del muelle un sillar
que strva de sostén al pedestal y columna. ..
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Dos vistas de
lalinterna de la
primera luz y fuste
de la columna del
puerto de Almeria

Importa el presupuesto la cantidad de ocho mil sesenta y dos reales noventa y dos
céntimos y afiadido el 15 % nueve mil doscientos setenta y dos reales treinta vy seis
céntimos. Almeria 28 de Marzo 1863. El Ingeniero Jefe Eduardo Mojados.”

La columna de Almeria se inaugur6 el 15 de mayo de 1865 con un aparato de
sexto orden iluminado por una lampara Maris que era atendida por un torrero.
Este tenia una habitacion rectangular de madera pintada de gris para el servicio,
situada a unos cuarenta metros del extremo del muelle de Poniente

Incidentes de buques ingleses

En Almeria, era muy comun el atraque de buques ingleses, casi siempre
muy preocupados por la sefializacién maritima, sobre la que hacian multitud
de reclamaciones al Gobierno espafiol. Pero no siempre los problemas estaban
en el lado espafiol. Segun nos relata “ILa Cronica Meridional”, en la mafiana del
dia 14 de enero de 1874 se produjo un incendio en el vapor inglés “Walachia”
que, cargado de esparto, se encontraba atracado en el muelle de Almeria. Las
campanas de la catedral dieron el aviso de fuego y enseguida se presentan los
bomberos y grupos de personas dispuestos a colaborar en su extincién. Pero el
capitan del “Walachia” no acepto laayuda, jactandose de que ellos mismos podian
apagar el fuego y se dedico a insultar a los que trataban de ayudarle, llegando a
verter agua hirviendo de la maquina de vapor sobre los bomberos. Por la tarde,
el incendio se fue recrudeciendo y el presuntuoso capitdn tuvo que pedir ayuda,
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pero la gente era muy reacia a acudir
después del espectéculo de la mafana.
Cuando, al final, los bomberos y demas
personal se prestaron a ayudar, el
incendio habia destruido gran parte de
la carga y producido muchos dafios en
el buque.

Lomascuriosodel casoeslacartade
despedida del capitan del “Walachia”
que publicaba la misma “Crénica
Meridional” tres dias después: “El
capitdan Pedro Thompson, del vapor
inglés “Walachia” se hace un sagrado y
gratisimo deber en publicar su profundo
agradecimiento hacta todos los que le
han prestado eficacisima asistencia para
extinguir el fuego que desgraciadamente
se declaré a bordo de su buque en la
manana del dia 14 del corriente mes.

A todos da las gracias; pero debe
hacer especial mencion al cuerpo de
bomberos y de su digno jefe Sr. D. José
Spencer, cuyos servicios han sido utilisimos, y del gremio de gente del mar y del
Sr. Capitdn del Puerto, que con celo incansable ha estado a bordo todas las horas
disponiendo y cooperando oportunamente a la consecucion del fin que todos, tan
loablemente se proponian.

Y dar gustosisimo las gracias a todos los servicios inapreciables prestados, y
lamentando ciertas torcidas interpretaciones e infundados comentarios, de que
solo han podido hacerse eco los que desconocen los altos y dificiles deberes de un
capitdn en extranjero suelo, y en momentos tan criticos, de todos se despide y a
todos saluda con la mds afectuosa cordialidad. Almeria 15 de Enero de 1874.-
Pedro Thompson”

E129 de septiembre del mismo afio, “La Crénica Meridional”, volvia a relatar
la “original” actuacién de los tripulantes de otro buque inglés: “El susto grande.

El buque que a las 6 de la tarde del domingo disparé un canonazo, tiré unos
cohetes de luces de bengala y estuvo tocando el silbato por espacio de una hora en
nuestra bahia, era un vapor mercante inglés que se valié de todos estos preparativos
para llamar a su consignatario con el fin de preguntarle si tenia cargamento, y no
teniéndolo se hizo nuevamente a la mar con rumbo a Poniente y en su salida rompié
la red de unos hombres que se encontraban pescando, estando a punto de ser echadas
a pique las barcas en que estos pescaban, los cuales declararon que la tripulacion de
dicho buque iba embriagada.

Nos parece que el alcohol lo debieran emplear estos marinos en alta mar y no
cuando entran en puerto, donde pueden ocurrir mayores peligros.”

Columna del Puerto de Almeria
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Salvamento de naufragos

A primeros de marzo de 1881 se recibian 6rdenes para crear en toda Espafia,
las Juntas locales de la Sociedad de Salvamento de Ndufragos, sociedad que
ya existia en numeros paises de Europa. Al afio siguiente ya estaba a punto de
funcionar en Almeria y la “Cronica Meridional” del 24 de mayo de 1882 daba
noticia de ello: “Muy préximo se haya el dia en que podrd contar esta capital con
una de las primeras y sin rival asociaciones de Salvamento de ndufragos debida a la
iniciativa de nuestro querido amigo el senior Salguero; esta serd abierta por dos o tres
dias al publico para que la puedan visitar todas las personas que gusten; después su
entrada serd con papeleta que se podrd adquirir en la Comandancia de Marina; no
entraremos por ahora en detalles, el publico mejor que nosotros podrd juzgar, v sélo
viéndolo para creer, aparte de los grandes resultados que en su dia puede reportar a
nuestros semejantes, el modo y forma como se halla establecida, pues que retine en
todos conceptos cuantas condiciones de buen orden y gusto que pueden apetecer.

Manejardn este aparato 24 hombres de mar licenciados del servicio que tienen ya
sus profesores nombrados para hacerles conocer su manejo, verificandose seguramente
ejercicios prdcticos que el publico podrd ver, y que apreciard en su verdadero valor
el dia de su inauguracion que como esperamos serd pronto, ofreciendo no faltar y lo
anunctaremos en nuestro periédico...”

El 25 de junio de 1882 se inauguraba, por fin, la Sociedad de Salvamento de
Nadufragos en este puerto.

El faro moévil de Almeria

La columna con luz que baliza el puerto iba teniendo problemas con el paso
de los afios y los usuarios piden su reparacién o cambio: “Excmo. Sr. Inspector
Jefe del Depésito Central de Faros.

El fanal que en la actualidad tiene el puerto sélo ilumina 180° de horizonte y
aunque este es suficiente para el objeto a que se destina, el mal estado del aparato
hace necesaria su reposicion.

En los dos panales superiores tiene un prisma roto y dos descantillados. La parte
lenticular, también estd deteriorada y la armadura del aparato estd tan inservible
que cualquier reparacion que en ella quisiera hacerse seria ociosa vy sin resultado.

La ldmpara que hoy funciona, es de nivel constante con una altura de 0,16
metros: cuando se emplee en este faro la parafina se ha de usar la ldmpara “Maris”,
cuya altura es de 0,24 metros; siendo indispensable rebajar 0,08 metros la base del
aparato para que la llama venga al plano focal de la lente. Esta reparacion que
hubiera sido sencillisima se hace imposible dado el mal estado de la armadura. Por
lo que proponemos un nuevo aparato en condiciones para el nuevo combustible.

Respecto al color de la luz. Seria conveniente y asi lo proponemos a la superior
aprobacion, sustituir el blanco por el rojo. El alumbrado publico de la bahia y
espectalmente cuatro hornos de fundicion de plomo, que situados a 900 metros a
Poniente del faro, trabajan constantemente son una causa de error para los navegantes
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cuyo rumbo equivocado podria ocasionar
una embestida en la escollera del dique.

Almeria 8 febrero 1883. El Ingeniero
Jefe”

Ademas el muelle de Poniente del
puerto se va alargando y la luz queda
atras, por lo que habia que buscar un
sistema que sustituyese a la columna
inicial. Sobre todo, tras el naufragio del
bergantin-goleta “Segundo Barcels”,
en el que el torrero Juan Arenas salvo
ala tripulacion. El asunto se soluciona
con un curioso faro moévil que incluye
la habitacion del vigilante, formado por
un precioso vagon con una columna
que soporta el fanal y que se traslada a
lo largo de una via, calculado para que
el torrero pueda moverlo por si sélo
diariamente, para colocarlo y retirarlo
dela puntadel muelle y que no estorbe  Vista lateral del faro mévil de Almeria
las obras del puerto: “FARO MOVIL
DE ALMERIA

Aprobado por R. O. de 28 de febrero de 1883 el proyecto de faro movil de este
puerto, acta de subasta 12-10-1882.

DESCRIPCION DEL FARO

Consta de 3 partes: carvo, aparato elevatorio y vehiculo.

Se llama carro a la parte compuesta por el bastidor montado sobre cuatro ruedas;
vehiculo al vagén propiamente dicho y aparato elevatorio a lo que constituye el faro.

Como parte del carro entra un tornillo sinfin. Convencidos de la imposibilidad que
un torrero por si s6lo moviese el carro con sus accesorios, mucho mds tratdndose de una
via que no estard plana mientras la escalera no sufra su asiento definitivo, y teniendo en
cuenta que sevia necesaria una caballeria para que verificara el transporte del carro dos
veces al dia, una a la hova de encender el faro y otra por la mafiana al apagarse...

Con el tornillo podrd moverlo el torrero.

Elvehiculo propiamente dicho es una caseta de madera con puertas claraboyas de
cristal y compuerta superior de corredera para dar entrada y salida a la linterna. Hay
ademds una cama plegable y dos cajoncitos para los ttiles de servicio indispensables
(pafios, chimeneas, etc)y otro para tener combustible de repuesto.

Con una balaustrada de hierro dulce alrededor de la base de la columna. Los
accesorios del aparato elevatorio son un torno con su manivela, poleas para el cambio
de direccion del movimiento, una meseta giratoria que cubre el torno, cuatro resaltes
de cobre para amortiguar los choques y la cuerda o cadena de suspension.

Las ruedas del carro son de hierro fundido como la columna y demds. La cubierta
es de zinc. Presupuesto aprobado 5.326,80, definitivo 5.233,49 pesetas.”
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El faro moévil, con un nuevo aparato 6ptico de sexto orden, se inaugura el 1
de septiembre de 1884.

Naufragios y cambio de linterna

Con el faro mévil en funcionamiento, “La Crénica Meridional” informa del
naufragio de unalancha de pescadores: “20-7-1887. Ayer por la mafiana principio
a circular la version de que una lancha de pescadores habia naufragado ahogdndose
ocho infelices marineros que la tripulaban.

En esta ocasion como en otras muchas que la fantasia popular toma parte, hay
algo de inexactitud. Lo cierto es que de siete desgraciados que componian la dotacion
de la citada lancha, ayer mafiana aparecié uno en la situacion que pueden imaginarse
nuestros lectores si tienen en cuenta que permanecié nueve horas luchando entre la
vida y la muerte hasta que un buque lo recogié.

Horas después y a bordo de un falucho llegaron cuatro mds, no teniéndose
noticias a las horas que escribimos estas lineas de los dos restantes que se supone
habrdn perecido.

Estos son un sujeto llamado Pedro Leal y un hijastro suyo.”

En noviembre de 1887 se solicita cambiar la actual luz del faro movil por una
linterna todo horizonte de las mismas caracteristicas y, después de innumerables
tramites burocraticos, se enciende con la nueva linterna el 1 de abril de 1888.

El 22 de febrero de 1891, la “Crénica Meridional” informa de un nuevo
naufragio y pide ayuda para las familias de lo ndufragos: “NAUFRAGIO DEL
PAILEBOT “JUANA”. DE LA MATRICULA DE ALMERIA

Sr. Director de la Crénica Meridional.

Muy serior nuestro y de nuestra mayor consideracion: desgraciadamente ha
salido cierto el naufragio del pailebot denominado Juana, inscrito en la matricula
de esta capital. A la consideracion de V. Sr. Director, dejamos el hacerse cargo de
la situacion aflictiva en que habrdan quedado las esposas e hijos de los tripulantes del
citado pailebot, pues que todos dependian unicamente de los miseros productos que
les proporcionaban la arriesgada profesion a que se habian dedicado sellando con
sus vidas el cumplimiento de su deber.

Nunca los hijos de Almeria han sido sordos a la demanda de la caridad. Esperemos
que en esta vez secunden los nobles propésitos de los compafieros pobres también que
suscriben, y esperando confiados, Sr. Director, en que V. ha de secundar esta peticion
haciendo la llamada en el periodico que tan dignamente dirige.

Usted nos hard el obsequio al mismo tiempo de publicar los nombres de las personas
caritativas que han contribuido a enjugar las ldgrimas de estos infelices huérfanos.

Seguros estamos que ast lo hard, por lo cual le damos un millon de gracias
anticipadas y un “Dios se lo pague”, en nombre de los desgraciados huérfanos y de sus
mds humildes servidores que B.s.s.m., - Bartolomé Tonda - José Bayona - Eduardo
Serralta - Gabriel Roca - José Tonda - Francisco del Bazar - Manuel Marti - Juan
Bautista Martinez - Pablo Ginerés - Miguel Andreu - Agustin Martinez - Ginés
Terol.”
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“Para los huérfanos.

En otro lugar verdn nuestros lectores el llamamiento que hacen varios patrones
de embarcaciones de vela de Almeria, al caritativo vecindario de esta ciudad para
socorrer a los infelices huérfanos del pailebot Juana de esta matricula, que hace
dos meses zarpé de este puerto con rumbo a Barcelona y hasta la fecha se ignora su
paradero y el de los desgraciados tripulantes.

Nosotros asociamos nuestros a los de los honrados patrones de esta matricula, y
encarecemos del vecindario una limosna para los infelices huérfanos.

Desde hoy queda abierta suscripcion en las columnas de nuestro diario.”

Accidente en el faro movil

Al afo siguiente se produce un accidente y la linterna del faro mévil cae al
suelo. El torrero recibe una reprimenda por la rotura del aparato: “Sr. Ingeniero
Jefe de Obras Publicas de Almeria. Madrid 20 de Octubre de 1903

En vista del accidente ocurrido el seis del pasado mes de julio al aparato del
faro de Almeria, y a fin de procurar evitar en lo sucesivo la repeticion de ocurrencias
semejantes que producen averias de importancia en aparatos tan costosos, Tuego a
V.S. se sirva manifestarme si podria ser sustituida la cuerda que sirve para elevarlo,
cuya rotura fue causa de la caida, por una cadena, como se emplea en otros aparatos
andlogos o bien por un cable metdlico, para aumentar la resistencia, debiendo en todo
caso recomendarse al Torrero encargado la mayor vigilancia y constante cuidado en el
examen del estado de la cuerda o cadena de suspension; pues a veces puede atribuirse
a descuido por su parte la rotura de la misma y la averia consiguiente del aparato.

Ruego también a V.S. tenga a bien indicarme si el mecanismo de elevacion estd provisto
de dispositivo de seguridad, para impedir la caida del aparato a la subida o a la bajada
por algiin descuido, excepcion hecha de la rotura de la cuerda; disposicion que de ordinario
consiste en una rueda catalina que lleva el eje del tambor, y que es retenida por una uia
st el tambor gira en sentido contrario al del movimiento pava la subida del aparato; uia
que ha de levantar el Torrero para la bajada con una palanca que a la vez aprieta mds
0 menos fuertemente la cinta del freno. Si carece el mecanismo de esta disposicion u otra
similar, seria conveniente ponevla; para lo cual, si V.S. no cree fdcil su ejecucion en la
localidad, en los talleves que en Almeria se hallan establecidos, ruego a V.S. remita a este
Servicio Central un dibujo detallado del mecanismo de elevacion para que sea posible el
encargo de la construccion de la disposicion mencionada. El Ingeniero Jefe”

A primeros de enero de 1904, después de que el faro de Burriana sufriese un
accidente similar al de Almeria, se disefia un sistema de seguridad con un freno
para evitar la caida accidental de las linternas elevables. Asi se avanza, a fuerza
de golpes.

Nuevas luces
El 8 de mayo de 1905 se enciende, en el extremo del muelle embarcadero de

la sociedad “The Alquife Mines and Raillway Company Limited”, mas conocido
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como el Cable Inglés, una luz fija blanca elevada 20 metros sobre el nivel del
mar.

El27 de mayo, escriben de Madrid y por esta carta nos enteramos del proyecto
de un faro fijo en Almeria que sorprende al Servicio Central: “Sr. Don Antonio
Sastre. ..

Le ruego me dispense si le pregunto, en lo que se refiere al viaje del vaporcito de
servicio de Albordn, si cuando hace la expedicion, regresa al terminarla a Almeria,
o bien continia el viaje haciendo otras escalas independientes de la del faro, si fuere
lo primero desearia también saber, la duracion de la permanencia en Albordn, y
el tiempo que tarda en la ida y vuelta asi como st acostumbra a salir de noche de
Almeria para llegar por la maniana o cual es la hora mds frecuente.

Dispense tanta molestia, pero mi deseo es poder desde aqui llevar medio planeado
mi viaje.

Otra pregunta voy a hacerle respecto a diferente asunto, he leido en la Revista que
pronto van a empezar a construir en ese puerto un faro, detallando en la noticia la
clase del aparato y la apariencia'y como ni aqui ni en la Direccidn se sabe nada de esto,
pues lo ordenado es verificar una informacion en la Jefatura de la provincia respecto
a la apariencia y alcance de dicha luz, nos ha extraniado muchisimo la noticia.
De acuerdo con el Sr. Donet le hago esta pregunta para evitar a tiempo cualquier
resolucion de la Junta del Puerto que considere de sus atribuciones pero para lo que
no estd debidamente autorizada. Si la Junta tiene mucha prisa, aqui se resolverd al
momento tan pronto como llegue el expediente informativo mencionado...”

Dos afios después, el ingeniero jefe de Almeria solicita el cambio del faro mévil
por una luz fija: “En el extremo del antiguo muelle de Poniente del Puerto de esta
Capital existia una luz fija y al comenzar las obras del Dique en prolongacién de
aquel muelle la Dirveccion general autorizé la sustitucion de la luz fija por un faro
movil que consistia en un carro con ruedas sirviendo de base a la columna del faro el
cual ha sido trasladado, a medida que han ido avanzando las obras de prolongacion
del citado Dique.

La luz de este faro es provisional, pues con arreglo a la R.O. de 10 de Agosto de
1906, debe de fijarse todavia la definitiva en relacion con las del dique de Levante
y muelle de Alquife y desembocadura del rio Andarax.

Mas sucede como indica el Director de la Obras del Puerto que las obras estdn
proximas a su terminacion y el faro ha tenido que quedarse retrasado unos 40 metros
de longitud del morro del dique que se estd construyendo en la actualidad.

La altura del plano focal del faro mévil sobre el nivel del mar es de 7,50 metros
y la via sobre que estd emplazado el carro se halla a 2 metros sobre el nivel de las
aguas: la altura del morro sobre el nivel del mar ha de ser de 7 metros sin contar
el pretil que tiene uno, de suerte que al terminar el morro quedaria ocultada la luz
por el macizo de aquél pues aiin cuando se dejara un hueco en la cortina del dique
esto no es suficiente pudiendo ser un grave peligro para las pequerias embarcaciones
la tal ocultacion y con el fin de poder terminar las obras del Puerto sin correr tales
riesgos el Director facultativo ha ideado una sustitucion provisional del carro por
un soporte con arreglo al modelo que acompana...

117

Faros de Almeria. Mucho mas que sefiales maritimas. Mario Sanz Cruz. Instituto de Estudios Almerienses



Dadas las dificultades que originaria -
. Seccion.
el colocar el carro actual encima del
morro que se construye, después del
peligro constante interin se hace la T
construccion, teniendo en cuenta la |I

disposicion del morro, sus dimensiones j;;—g 7

y las obras que se pretenden hacer, esta
Jefatura entiende que puede autorizarse pdess =
la sustitucion provisional con arreglo al %;} | =

proyecto que se presenta... Almeria 24

septiembre 1907.” TNy,
El soporte, que se aprueba el 30 de U ahmnny

T

-

——

octubre de 1907, es una torre metalica
de de color gris que se eleva 5 metros
sobre el pretil, quedando a 15 de altura
focal. El aparato se aloja durante el dia [F—— Wi
en una pequefa caseta construida al _‘—‘w
pie del poste metélico. El aparato esel ———
PRISTRO todo hoFlzopice anterior, aunque Caseta y luz para el muelle de Poniente de
se pide su sustitucion por mal estado.  Ajeria en 1907

Laluz empieza a funcionar en su nueva

ubicacién el 20 de noviembre de 1907.

Poco después el Ingeniero Francisco Cervantes propone la construccion de
una caseta para uso del torrero y los Carabineros: “Terminadas las obras del dique
muelle y morro de Poniente; instalada la torre provisional para el faro de dicho
morro... indispensable es construir alguna habitacion donde no solamente pueda
estar el farista sino ademds tener los ttiles que sean necesarios.

Ademds es necesario que los prdcticos tengan alli una habitacion en la que esté
el de guardia y por ultimo que en dicha caseta tenga otra habitacion el Jefe del
destacamento de Carabineros no sélo porque por ser el punto mds saliente es donde
se puede vigilar mejor la costa, sino también porque no debe estar reunido con los
individuos de la tropa y como serd quizds nuevo para la Superioridad esta cuestion
de los Carabineros, cree oportuno el que suscribe dar algunos detalles sobre ello.

Al lado del antiguo muelle de la Reina tienen los Carabineros de este puerto
una caseta donde se alojan los Carabineros de mar y una especie de cuartel donde
estdan alojados los de tierra. Tanto la caseta como el cuartel deberdn desaparecer con
las nuevas obras del Andén de Costa de Poniente y deseoso de que pueda hacerse
sin gasto alguno para la Junta y de acuerdo con todos, he tratado con el Coronel
subinspector de esta zona si habia por ellos inconveniente en que se les hiciese algunas
habitaciones en los morros a cambio de las cesiones de los edificios que ellos tienen.
Me contesto que en modo alguno sino que por el contrario dandole las habitaciones
que ellos necesitaban harian el cambio con gusto y que el servicio se haria en mejores
condiciones pues de ese modo iria a cada morro la fuerza que debiese prestar la
vigilancia en el dique correspondiente. ..
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De este modo en la planta baja estard alojada no sélo la fuerza de Carabineros
sino el torrero encargado del faro que podrd tener alli su dormitorio, almacén y
cocina, teniendo en la habitacion superior su despacho y los 1itiles necesarios para
cualquier interrupcién que de momento pudiera haber en la luz...

No creemos necesario extendernos en consideraciones sobre la necesidad de la
construccion de la caseta que proyectamos pues ésta se comprende desde luego. Por
una parte es indispensable al farista, es conveniente para que el Jefe de la fuerza
de Carabineros no esté reunido con la tropa y por iltimo, los prdcticos tendrdn de
ese modo un punto avanzado desde el cual podrdn ver perfectamente los barcos que
vengan de la parte... Presupuesto 6.252,59 pesetas.

Almeria 16 de Diciembre de 1907. El Ingeniero Director.”

También se ha propuesto balizar la salida del rio Andarax, lo que provoca
diferentes opiniones entre los interesados y que se acometa la reorganizacién de
todas las luces de Almeria.

Problemas en las luces del puerto

El122 de febrerode 1915, la “Crénica Meridional” habla de los efectos de un
fuerte temporal en el puerto: “El vapor alemdn “Yaborine”, que desde el comienzo
de la guerra estd atracado en el dique de poniente, con su amarre ocasioné ayer
grandes desperfectos en el citado dique.

El viento estuvo ayer mds encalmado, pero sin embargo no quiere despedirse, por
completo. Es tan carinoso nuestro buen amigo Eolo, que nos quiere seguir obsequiando
con sus “Caricias”.”

Entre tanto se quiere cambiar la linterna del faro elevable de Almeria, después de
haber sufrido un nuevo accidente: “Tengo el honor de poner en conocimiento de V.S.
que con esta fecha se ha instalado el antiguo faro de 6° orden del Puerto de esta ciudad,
después de haberle reparado los importantes desperfectos que sufrié el dia 7 de Abril
ultimo cuando por ruptura del cable se cayd, desperfectos que en un principio hicieron
presumir le dejaban inservible, pero que la circunstancia de haber encontrado aqui un
hdbil mecdnico y tener cuatro prismas en el almacén para reemplazar a los rotos ha sido
la causa de dejar el aparato en condiciones de alumbrar desde esta noche.- En los primeros
dias siguientes al accidente se utilizé un farol que por su deficiencia nunca presta en
buen servicio del faro y tan luego como se recibié la autorizacion Superior para instalar
el aparato de 6° orden que se hallaba en Sabinal se trajo, pero se observé que tenia una
puerta metdlica y no podia servir ast porque dejaria sin alumbrar la mayor parte del
puerto. Esto obligé a desmontar la puerta curva y poniendo unos suplementos salientes
se apoyo en ellos un marco plano dentro del cual se puso un cristal y ha dado servicio
hasta ayer.- Como antes he manifestado, el farol que hay de repuesto, es deficiente para
servir de faro en el Puerto y por esta razon creo conveniente rogar a la Superioridad
que remita otro faro de 6° orden que alumbre todo el horizonte para tenerle dispuesto en
caso de algun accidente, o de no haberlo, pedir autorizacion para dejar aqui el traido
de Sabinal, en el que se volverd a colocar su puerta curva metdlica st hay que remitirle
al Servicio Central de Puertos y Faros.- La caida del faro antiguo fue motivada porque
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Fachada f:}'?.'rmjb:?] . Alza l{?.

Perfil proyecto faro para muelle de Levante en 1916

Proyecto de faro para el muelle de Levante de Almeriaen 1916

montd el cable sobre la polea a impulsos del fuerte viento que hacia y el Torrero sin darse
cuenta de que la resistencia ofrecida era por la causa dicha, continué dando la vuelta
al torno vy el cable se partié.

Almeria 6 de Mayo de 1915. El Ingeniero Jefe.”

Debido a las quejas de los usuarios, en abril de 1916 se propone mejorar el
servicio incrementado el alcance de las luces: “Con relativa frecuencia ponen en
conocimiento de esta Comandancia los capitanes de buques que recalan a este puerto
durante la noche, de que las luces de situacion instaladas en los morros de Levante y
Poniente, no tienen la suficiente intensidad para ser vistas a una distancia conveniente
para tomar con facilidad el puerto, distando mucho del alcance de las 5 y 9 millas
que respectivamente las tiene sefialadas el cuaderno de faros a las luces verde y roja
de dichos morros.= los Prdcticos al servicio de esta Comandancia aseguran que
efectivamente dichas luces adolecen de los defectos antes mencionados y agregan que
la luz verde no tan solo tiene poca intensidad y poca altura, sino que con frecuencia
se apaga durante la madrugada; respecto a la luz roja, por su poca intensidad, se
confunde en algunas ocasiones con las luces del alumbrado del puerto, teniendo que
utilizar para entrar en este, otras marcas que de ante mano tiene estudiadas.= Lo
que me permito poner en conocimiento de Vd. por st cree conveniente después de
previo estudio, proponer a la Diveccion General de Obras Publicas la mejora de
dichas luces, no solo en intensidad, sino también en altura.”

De Madrid contestan con rapidez, autorizando la mejora en las luces. Entre
tanto, la belleza del antiguo faro mévil no le salva de convertirse en chatarray es
sacado a subasta: “De las gestiones practicadas por indicacion de V.S. para enajenar
la initil caseta de madera con ruedas de hierro en que estuvo montado el faro del
puerto de esta ciudad, caseta que como V.S. observo es un obstdculo en el dique
muelle de Poniente, un solo industrial de los varios que la han visto ha ofrecido 125
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pesetas por ella y por el antiguo depésito de aceite de oliva que también estd initil
por haberse picado...”

Pocos meses después, en el dique de levante, se quiere construir un faro de
material. Para ello el Ingeniero Antonio Alvarez y Redondo hace un proyecto con
un Presupuesto de 7.208,72 pesetas, que nunca llegard a realizarse.

La primera guerra mundial

En la neutral Espafia, la primera guerra mundial se desarrollaba en el mar.
Eran tantos los barcos afectados por los submarinos y buques de guerra que la
“Crénica Meridional” publica, el 8 de enerode 1917, los datos de barcos que han
frecuentado el puerto de Almerfa y han naufragado o sido torpedeados durante
el afio 1916, con una lista de 107 nombres de vapores.

Los buques comerciales se arriman a la costa para evitar a los submarinos
alemanes y, a veces, encallan: “16-12-1917 Crénica Meridional. OTRO
ACCIDENTE MARITIMO. VAPOR INGLES ENCALLADO.

En las primeras horas de la noche del viernes, a causa de ir navegando muy
pegado a la costa, encallé en la desembocadura del rio Andarax, el vapor inglés
“Rimleh” de 3.600 toneladas, de la matricula de Liverpool.

Seguidamente el capitdn, por la radio, comunicé la noticia a Almeria, y poco
después dieron comienzo las operaciones de salvamento, encomendando este servicio
al remolcador inglés “Gobel Munz”, y ayer mariana fue desencallado el “Rimleh”,
llegando al puerto a las diez de la manana.

Como el buque quedd tnicamente sujeto en un banco de arena, el accidente no
le ha causado averias ni en la quilla ni en el casco.”

Pero no todos tienen tanta suerte: “20-4-1918 Cronica Meridional.
TORPEDEAMIENTO. LLEGADA DE NAUFRAGOS.

Avyer a las tres y cuarto llegé a este puerto un bote salvavidas, conduciendo ocho
ndufragos de un vapor griego que habia sido torpedeado en las primeras horas de la
madrugada, al Sur de nuestra costa.

Tan pronto el bote de los marineros griegos hizo alto al pie de la escala del andén,
frente a la Comandancia de Marina, numerosos curiosos se colocaron entorno de los
ndufragos, comenzando a hacerles preguntas.

Minutos después de desembarcar llego el contramaestre de la Comandancia setior
Rivero, haciéndose cargo de los marineros.

De éstos, tres llegaron en ropas ligeras.

En la Comandancia.

Con los naufragos, después de haber sido interrogados por nosotros a la ligera,
fuimos a la Comandancia de Marina, donde se les tomé declaracion.

Los oficiales del vapor griego torpedeado don Juan Stavrudisk y don Elias
Gemefilis, manifestaron que el buque se llamaba Elka, de 3.300 toneladas, de la
matricula de Pireo, que se dirigia con carga general desde Marsella a Gibraltar,
para después salir en convoy para Dakar, costa de Africa, punto de término.
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Después relataron que cuando la mayoria de los tripulantes dormian, pues solo el
timonel y el capitdn ocupaban cada uno sus puestos, fueron de improviso atacados por
un submarino alemdn de gran tonelaje, el cual les lanzd un torpedo que penetrando
por el costado de estribor entré por la bodega nimero 2. Al hacer la explosién, el
puente desaparecio totalmente, v el capitdn don Elias Viviskis que se hallaba en él,
también cayé muerto al agua.

El ataque tuvo lugar en el momento en que el capitdn, desde el puente con los
catalejos, observaba el incendio que produjo un torpedo en un vapor inglés que iba
cargado de petrileo.

La tripulacion que se encontraba durmiendo, a la explosion del referido torpedo
subid a cubterta para buscar refugio, cogiendo dos botes salvavidas y poniendo rumbo
para Almeria.

Un herido.- Cuatro veces torpedeado.

Uno de los tripulantes del vapor Elka, de nacionalidad chilena, se llama Emilio
Astorga, quien a causa de haber sido despedido del bugue cuando desaparecio el
puente, sufre una fuerte contusion en el muslo derecho.

Este tripulante es la cuarta vez que presencia los torpedeamientos. La ultima
vez que estuvo en Almeria, no ha mucho, prestaba servicios en un buque italiano,
que también fue torpedeado.

El sitio del torpedeamiento.

El torpedeamiento del vapor Elka, por un submarino alemdn, ocurrio a sesenta
millas al Sur, frente a Punta Sabinal.

La tripulacion la componian 23 hombres; el capitdn, dos oficiales, un maquinista
y 19 marinevos.

El segundo bote, con los catorce tripulantes restantes de la dotacion del Elka, contra
lo que se creia, no han arribado a este puerto en las ultimas horas de la tarde.

Se cree, no sin fundamento, que el fuerte temporal de Poniente les obligara a
refugiarse en algun punto de la costa.

Anoche, a iltima hora, el primer oficial del Elka nos hizo presente que habia
rectbido noticias de hallarse detenidos los catorce ndufragos en Roquetas, a causa
del fuerte temporal, y que hoy por la manana llegardn a Almeria.

Otro buque hundido.

También nos hicieron manifestaciones los ndufragos de que pocos minutos antes del
torpedeamiento del Elka, fue acometido por otro submarino, también de gran tonelaje,
un vapor inglés que se dirigia a Gibraltar con cargamento completo de petréleo.

El buque hizo explosion, puesto que penetrd por el costado de babor una bomba
incendiaria.

Comunicdronnos a la vez que el martes salieron de Marsella para Gibraltar, en
convoy, 18 buques cargados, pasando, por Almeria el jueves al atardecer.

Otro de los tripulantes aseguro que los buques hundidos fueron cogidos entre los
fuegos de los dos submarinos.

Alojamientos.

Como el consul de Grecia no hubo llegado a tiempo, el comandante de Marina
sefior Pujales ordeno que los ocho primeros ndufragos fueran conducidos al Parador
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de la calle Real, con objeto de que les proporcionaran alimentos, camas y ropas,
dado el mal estado en que se hallaban...”

“21-4-1918 Crénica Meridional. EL VAPOR ELKA. MAS NAUFRA-
GOS.

Llegada a Roguetas.

Ayer maniana continuamos haciendo nuestra informacion para hallar el paradero de
los catorce tripulantes que faltaban del vapor griego Elka, torpedeado por un submarino
alemdn en la madrugada del jueves, a 60 millas de tierra y frente a Punta Sabinal.

Los ndufragos, como ya anticipamos ayer, tomaron el puerto de Roquetas serian
las nueve de la manana, abandonando el bote salvavidas que ocuparon a las dos de
la manana.

Con el fuerte aire que soplaba y enfocada la vela, corrieron con la embarcacion
a unas seis millas y media por hora, a pesar de la gruesa marejada que habia.

Los tripulantes, como la mayoria de los aqui llegados, iban casi desnudos.

Las pobres gentes del puerto de Roquetas les facilitaron ropas, aunque en poca
cantidad, para que cubrieran sus carnes los ndufragos.

Alli les atendieron los pescadores, ddndoles algunos alimentos, puesto que desde
el atardecer del jueves no habian recibido alimentacion alguna.

Después de atardecer salieron de Roquetas en dos carruajes los catorce ndufragos
del Elka, llegando en las iltimas horas de anteanoche, siendo alojados en le Parador
del Cataldn. ..

El inglés torpedeado.

También hablamos con un tripulante del Elka, que aunque deficientemente,
conocia algo el espaniol.

Todos son griegos, a excepcion de Astorga, que es chileno.

Elndufrago, contestando a preguntas nuestras, sobre el paradero de los tripulantes
del vapor inglés torpedeado, que se dirigia a Gibraltar en convoy con cargamento de
petréleo, nos dijo que solo pudo observar que después de la explosion e incendio del
buque, cerca del lugar del torpedeamiento del Elka, percibié un bote pequerio que
navegaba a remo por dos tripulantes ingleses y otro que llevaba el timon, creyendo
que en el fondo de la embarcacion 1rian dos o tres ndufragos con graves quemaduras,
puesto que se percibian continuos ayes de dolor.

Es su creencia, que se internaria buscando algin buque que les auxiliaran y
al mismo tiempo que el resto de la tripulacion, como también el capitdn, hayan
perecido.

Sigue ignordndose el nombre del bugue inglés.”

Esta claro que el Elka no es la unica victima de los submarinos: “22-4-
1918 Crénica Meridional. MAS NAUFRAGOS. EL HUNDIMIENTO DEL
INGLES.

Avyer se recibieron noticias concretas del hundimiento del vapor inglés que tenemos
comunicadas, por las declaraciones del griego Elka, torpedeado en la madrugada
del viernes frente a Punta Sabinal.

El vapor a que nos referimos que se dirigia en convoy a Gibraltar cargado de
petréleo, se llamaba Lord Charlemont, de la matricula de Londres.
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Las noticias recogidas nos permiten asegurar que el bote que se desprendio del
vapor inglés, pocos momentos después de haber sido torpedeado por el submarino
alemdn e incendiado el combustible, iba ocupado por el capitdn del Lord Charlemont
y tres tripulantes y a causa del fuerte tempoval, que no les permitié tomar este puerto,
arribé en la playa conocida por Calilla, cerca de la ensenada de San José...

En el fondo de la embarcacion llevaban los ndufragos los caddveres de dos
tripulantes, de nacionalidad china, que perecieron a bordo, a causa de la explosion
que produjo el torpedo dentro de los depdsitos de petréleo.

El capitdn, que llegard manana, tiene graves heridas en las manos y piernas
producidas por el incendio.

La navegacion de los cuatro ndufragos desde el sitio de la catdstrofe hasta el
punto de arribada, fue penosisimo, pues el recorrido de las sesenta y pico de millas
tuvieron que hacerlo a remo, luchando con el temporal y faltos de alimentacion. Al
poner pie en tierra, los ndufragos del Lord Charlemont, fueron bien atendidos por
los carabineros y demds personal de San José.

Al tener conocimiento de la llegada de los tripulantes el vicecénsul de Inglaterra
don John Muvrison, envié a aquel punto a un comisionado, con objeto de traerlos a
Almeria y proceder inmediatamente a la curacion de las quemaduras del capitdn.

Debido al mal estado en que se halla el marino inglés, y conocedor el consul
sefior Murison de las atenciones que alli recibe, ha dispuesto quede en San José el
herido hasta que le sea permitido el trasladarse a Almeria.”

Nuevas luces y nuevos proyectos

En los dltimos dias de septiembre de 1918 queda terminado el muelle
embarcadero de las Almadrabillas, de la compania Bairos Minig Company
Limited, colocando una luz blanca en su extremo, que dos afios después se
sustituia por una luz verde con centelleos equidistantes.

Poco después vuelven los proyectos de faros para el puerto. Esta vez se
quieren hacer dos casas-torres iguales, una para el dique de Poniente y otra
para el de Levante, pero al final s6lo saldria adelante la de Poniente, firmada
por el Ingeniero Eusebio Elorrieta y Artaza. De las dos soluciones que plantea,
una de hormigén y otra de piedra, se elige la de hormigon: “En ambas soluciones
la altura de la torre desde el piso del Morro hasta la covonacion de la cornisa es
de 11 ms. de los cuales 2 ms. corresponden a la cdmara de servicio. el didmetro
interior es de dos metros.

PRIMERA SOLUCION

Torre de hormigon armado. -

En el proyecto primitivo se disponia un macizo prismdtico con planta exagonal...
Ahora proyectamos el elemento resistente de planta circular... Exteriormente dejamos
subststir la forma exagonal que facilita la preparacion de los moldes, y ademds las
pilastras dan esbeltez a la torre como puede comprobarse en la torre del puerto de
Castellon en la que a pesar del didmetro y espesor de la silleria, tiene un conjunto
agradable que resulta artistico.
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Proyecto de torre de hormigon y corte de torre para faro de Poniente de Almeria en 1922

Con ese mismo fin se suponen un revestimiento de azulejos en la parte que cine
al zocalo y en el cuerpo de la coronacion. Es asi como aparece decorado el faro de
Heyst (Bélgica) cuya torre de 27 ms. es de hormigon vy tiene en la base y en la cdmara
de trabajo un revestimiento de azulejos que rompen la monotonia del hormigon...

En lo que respecta al edificio nos limitamos a destruir el cuerpo superior en la
misma forma que se indicaba en el proyecto primitivo por que resulta innecesaria esta
parte. Ademds ahova se proyecta la demolicion de una parte del edificio para encajar
el emplazamiento de la torre... Presupuesto de esta solucion 13.815,02 pesetas...

Almeria 20 mayo 1922 El Ingeniero Director accidental.”

El 12 de febrero de 1923 también se proyecta el equipo de iluminacién del
nuevo faro de Poniente, el equipo es un aparato de cuarto orden con una lampara
Maris de dos mechas y 6ptica giratoria sobre basamento de flotador de mercurio,
fabricado por la Maquinista Valenciana. La caracteristica es de luz blanca con
ocultaciones equidistantes con alcance de 11 millas.

Incendio en el puerto
La “Cronica Meridional” del 12 de septiembre de1924 informa de un

suceso serio en el puerto: “ULTIMA HORA. EL VAPOR “EDUARDQO” AR-
DIENDO.
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A las dos y cuarto de esta madrugada, las campanas de la Catedral y de la Vela,
dieron las senales de alarma.

Seguidamente nos personamos en el Malecdn.

El fuego se habia declarado en el vapor “Eduardo”, propiedad de la Compariia
de Depésitos Comerciales.

Segtin referencias, el incendio fue observado por la tripulacién poco después de
la una, habiéndose iniciado en la parte de popa.

Como en principio fue imposible dominar el fuego, el capitan y la tripulacion
abandonaron el buque.

El remolcador dinamarqués “Valkyria”, que fue avisado para prestar auxilio,
comenzd a sofocar el incendio, pero le fue imposible, corriéndose al depdsito de
mdquinas.

A las cuatro y media de la mariana comenzaron los trabajos de remolque para
llevar al buque fuera de puerto...

El vapor “Eduardo” de la matricula de Bilbao, que desplaza 2.257 toneladas
netas y 2.766 brutas, se hallaba cargado de petréleo en bruto.

Las numerosas personas que acudieron al muelle, se hallaban preocupadas,
temerosas de que ocurriera una explosion.

Numerosas embarcaciones que se hallaban fondeadas proximas al buque
incendiado, abandonaron el puerto, situdndose frente a los embarcaderos de mineral.
El vapor “Gorbea”, de la misma compania que el “Eduardo”, el “Cabo la Plata”
que fonded a las dos de la masiana procedente de Aguilas; el inglés “Esneh” y dos
buques fondeados en Poniente, también abandonaron el puerto...

A las tres y media y cinco de la maniana, se oyeron varias explosiones, que
afortunadamente no tuvieron consecuencias...

Desde los primeros momentos del siniestro, se situaron en el muelle de Poniente
las autoridades de Marina y civiles, dando las oportunas drdenes para la extincion
del incendio.

También acudié el personal municipal con la regadera mecdnica.”

Al dia siguiente se pone en cuestion la seguridad de ciertas zonas del puerto:
“13-9-1924 Crénica Meridional. HAY QUE TOMAR PRECAUCIONES

Muchas veces se nos ha indicado, que los depdsttos establecidos en el muelle de
Poniente, constituian un verdadero peligro, por un caso de incendio. Nosotros siempre
defendiamos la teoria, que dichos depdsitos constituian un nuevo trdfico en nuestro
puerto, tan escaso siempre, pues exceptuando la campana de exportacion uvera,
aparece siempre como una casa con cédulas blancas. Ademds cretamos siempre y ain
seguimos creyendo, que se tomarian por la Soctiedad de Depésitos Comerciales, todo
género de precauciones para evitar una catdstrofe que en primer término afectara a
sus intereses y a los muy sagrados de la ciudad.

Pero he aqui, que para dar la razon a los que anunciaban incendios y hecatombes,
las campanas de la Vela, de la Catedral y de San Roque, lanzaron sus toques de
fuego en la madrugada del dia de ayer, anunciando el incendio del vapor “Eduardo”,
de la misma Sociedad que se estaba cargando de petréleo. En cuanto las gentes
se apercibieron de que el siniestro era en un vapor, no sélo las autoridades todas,
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sino un buen gentio se dirigio al muelle, a pesar de ser la hora muy intempestiva y
comenzé a cundir el pdnico, por el temor a que el fuego se propagase a los depdsitos
y sobrevinieran grandes y graves explosiones. Pdnico que no sélo se demostro en las
embarcaciones, que unas no entraron en el puerto y otras salievon de él, sino en los
pacificos vecinos, especialmente

Los que habitan mds cerca del muelle, los cuales tuvieron que interrumpir su
tranquilo suerio y sobresaltados algunos abandonaron sus viviendas, refugidndose
en el interior de la ciudad.

Muchos temian que el fuego se propagase a las cajas almacenadas en el cantil del
muelle, y de alli fuese a los depositos. El espectdculo resultaba fantdstico y gracias
a que la sefiora Luna, reina melancolica de los poetas y de la noche, daba su mayor
claridad, por estar en su completo lleno.

Nosotros hemos hablado con algunas personas que tienen obligacion de estar bien
enteradas, vy ellas nos dijeron que no habia tal peligro, porque los depdsitos del dique
estdn convenientemente dispuestos para evitar una catdstrofe, teniendo salida al otro
lado del muelle y tuberias de agua. Nosotros no dudamos de estas aseveraciones pero
creemos que las autoridades deben hacer una constante inspeccion o vigilancia para
ver si todas esas precauciones son suficientes y si esos aparatos instalados funcionan
bien, porque a lo mejor la falta de una vdlvula o que esta no esté bien manejada,
pudiera hacer initiles estos medios de defensa.

Almismo tiempo, seria igualmente muy conveniente que ese amontonamiento de cajas
de madera vacias que existen formando grandes pirdmides en el muelle, se retiraran del
cantil, porque en verdad que si ellas se hubieran incendiado ayer mariana, el pdnico con
mds o0 menos motivo fundado, hubiera sido mayor. Esa gran pila de lena, ast la podemos
llamar, es combustible bien adecuado, calcinado por los soles, para que pueda arder con
la menor causa y ello debe en absoluto evitarse inmediatamente.

Creemos sinceramente, que cuantas precauciones se tomen por las autoridades,
para evitar toda clase de siniestros y para que cese la gran alarma que ellos
necesariamente han de producir en el dnimo del vecindario, estardn plenamente
justificadas. No hacerlo asi, después del pdnico que produjo el incendio del vapor
“Eduardo”, traeria gran rvesponsabilidad. Mads vale pecar por prevenidos, que no
hacer caso de estos avisos y anticiparse a que tengan lugar los sobresaltos.”

El incendio tarda en apagarse: “13-9-1924 Crénica Meridional. EL
SINIESTRO DE AYER. EL VAPOR PETROLERO “EDUARDO”.

Ayer dimos cuenta del incendio que se registré en las primeras horas de la
madrugada a bordo del buque “Eduardo”, propiedad de la Compania Depdsitos
Comerciales, dedicado al transporte de petrileo.

El vapor, a pesar de los trabajos realizados, continuaba ardiendo.

El vapor “Petrolea”, de la misma Compania y el remolcador dinamarqués
“Valkyria”, en vista de la imposibilidad de extinguir el fuego, procedieron a las
siete y media al remolque, conduciendo al “Eduardo” préximo a la desembocadura
del rio, donde ayer tarde continuaba ardiendo.

La tripulacion del buque siniestrado permanecié a bordo del “Valkyria”,
prestando toda clase de auxilios para lograr la total extincion del fuego...
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Mevecen todo género de alabanzas, los senores general gobernador, comandante
de Marina, jefes de le Guardia Civil e Infanteria y varios oficiales de la Corona y
la benemérita, quienes con el personal a sus érdenes lograron que no se registraran
sucesos que hubieran sido muy de lamentar...

Ayer otmos decir que debido al heroismo y valor del maquinista y fogonero del
vapor “Eduardo”, evito se hubiera registrado un grave suceso.

Aseguran que cuando habia adquirido el fuego mayor incremento, ante el
temor de que las calderas explotaran, se lanzé al departamento de mdquinas, ya
inundado por el agua y con exposicion de su vida, logré abrir las vdlvulas de vapor,
desapareciendo todo peligro.

También se dice que el primero que observd el fuego fue el calderetero, en el
momento en que se disponia a comenzar su servicio. ..

Los buques que abandonaron el puerto al iniciarse el fuego en el “Eduardo”,
una vez que este fue remolcado y conducido a la playa o la desembocadura del rio,
volvieron a fondear, comenzando sus operaciones.”

“13-9-1924 Crénica Meridional. EL VAPOR PETROLERO
“EDUARDO”.

Ha quedado extinguido totalmente el incendio que se declaré en la madrugada
del viernes ultimo en el vapor “Eduardo”...

El buque petrolero, que se halla en las inmediaciones del Zapillo, ha sido
anegado...

La Compania Petrolifera ha solicitado de la Comandancia de Marina la
correspondiente autorizacion para ser remolcado a este puerto el vapor “Eduardo”,
para serle extraido el combustible del tanque de proa, que parece no haber sufrido
desperfectos...”

Cuatro dias después, la “Crénica Meridional” publica una carta con la
respuesta, por alusiones, del responsable de depositos del puerto: “UNA CARTA.
SOBRE EL INCENDIO DEL VAPOR “EDUARDO”.

Es costumbre inveterada en este diario dar a la publicidad cuantos escritos y
cartas debidamente autorizadas, llegan a nuestras manos, defendiendo intereses
que deban ser respetados; por eso hemos acogido esta carta que nos envia el gerente
de los Depdésitos Comerciales de este puerto, cuyo contenido en poco discrepa en lo
manifestado por nosotros en nuestro editorial del 13 del actual. ..

Sr. Director de la Crénica Meridional.

Muy senor nuestro: Con motivo de la alarma producida por el incendio ocurrido
al vapor “Eduardo”, la prensa de Almeria se ha ocupado de la conveniencia de que
se tomen medidas en evitacion de que pudiera ocurrir una catdstrofe.

St se nos permite, deseariamos consignar para tranquilidad de la poblacion de
Almeria, que los grandes depésitos que tenemos instalados en el muelle de Poniente
y los que se hallan instalados en el vapor “Eduardo”, contienen “Fuel” y “Diesel
0il” unicamente y que ambos combustibles no producen explosiones y tienen escaso
riesgo de incendios.

Buena prueba de ello, y como ejemplo, puede citarse el mismo caso del vapor
“Eduardo”, que a pesar del formidable incendio y de haber llegado a ponerse al rojo las
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planchas de los compartimientos que contenian el combustible, no hubo ni explosiones
ni siquiera ardieron los combustibles de los tanques en que estaban encerrados.

Ademds hemos de consignar que nuestras instalaciones se hallan construidas con
arreglo a las garantias y medidas de precaucion que nos han exigido las autoridades y
podemos asegurar que son las mismas que se exigen en las naciones mds adelantadas
del extranjero para esa clase de instalaciones y las mismas que se exigen también a
los demds puertos espanioles.

En todos los muelles de los puertos mds importantes del mundo, existe algin
riesgo de incendio, porque los servicios de trdfico comercial exigen que se descarguen
toda clase de mercancias y las faenas que se ejecutan pueden producir incendios; y
no podrd Almeria, cuyo puerto se halla llamado a desarrollarse enormemente, eludir
totalmente estos riesgos.

Por eso bien estd la excitacion de la Prensa para que se tomen las medidas
necesarias en evitacion en lo posible del riesgo de incendios; pero no convendria a la
importancia del puerto de Almeria que se pusieran trabas al trdfico que en los puertos
mads adelantados se desarrollan y consienten.

Por nuestra parte podemos adelantar que hemos logrado ya que vengan a este
puerto unos dias vapores mensuales para el comercio que aqui estamos organizando
y podemos asegurar que el ario que viene vendrdn, por lo menos, veinte vapores
mensuales y atin esperamos lograr que venga mds de un vapor diario, debiendo hacer
constar que la mayor parte de estos buques proceden de trdfico que actualmente
hacen con Gibraltar y que nosotros estamos desviando hacia Almeria, con relativa
factlidad, porque la situacion estratégica de este puerto como paso obligado de los
buques es extraordinario.

Agradeceriamos a usted que, si lo cree conveniente, dé publicidad a esta carta que
no tiene otro objeto que dar satisfaccion y tranquilidad al vecindario de Almeria.

Con este motivo, nos reiteramos con la mayor consideracion muy attos. v
s.s.q.e.s.m.- Por la Compania de Depdsitos Comerciales del Puerto de Almeria.- El
Director Gerente, Venancio de Orbe.”

Pero el “Eduardo” no es el tnico barco que arde en Almeria: “20-1-1925
Cronica Meridional. BALANDRA A FLOTE.

Ha sido puesta a flote la balandra “Josefa Iglesias”, sita en nuestro puerto, en
cuyo velero se inicié un incendio hace varios dias en el cargamento de esparto que
conducta.

Se estd extrayendo el agua que hay depositada en las bodegas.

Parece que la “Josefa Iglesias” no ha sufrido desperfectos en el casco.”

El faro de Almeria

El proyecto definitivo del faro de Almeria contempla la electrificacién
de la senal, con linea de conduccién eléctrica y colocacion de un grupo
electrégeno de la casa Aster. La lampara es de 600 bujias y % watio y el
presupuesto 7.058,50 pesetas: “Excmo. Sr. Director General de Navegacion
y Pesca Maritima.
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Se van a empezar las obras de
montaje de la linterna y aparato Jptico
del faro del Dique de Poniente del puerto
de Almeria con la apariencia definitiva
que para este faro sefiala la R.O. de 11
de Diciembre de 1917, de luz blanca
con ocultaciones equidistantes y alcance
optico de 11 millas.

Para la colocacion de esta luz se
ha construido en el morro del Dique
de Poniente una torre prismdtica de
fabricado hormigon con una altura de
11 metvos sobre el nivel del pavimento
del Dique. Adosado a la torre existe un
pequeno pabellon de un piso. La torre
y las fachadas de este pabellon estardn
pintadas de blanco.

El plano focal del aparato quedard
a 15 m sobre el nivel del mar.

La caracteristica de esta luz serd  Linterna para faro de Poniente de Almeria
la de: luz 4 segundos y ocultacion 1 ~ en1924
segundo... Madrid 2 de junio de 1925.

El Ingeniero Jefe”

E122 de junio de 1925 se inaugura
el nuevo faro con su bella torre hexagonal blanca adornada con detalles de azulejos,
provista de una lampara de gasolina provisional, a la espera de que se termine
su electrificacién, quedando encendida durante algunos dias la antigua luz roja
mientras se prueba la nueva.

Enseguida, un incendio esta a punto de costarle caro al torrero Juan Herrera
Alonso, que es el encargado del faro: “ Tengo el honor de poner en su superior
conocimiento que en el dia de ayer al proceder a encender la lampara de gasolina
del nuevo faro a la hora de encender, observé que por el ajuste del Bunsen al depésito
habia un pequetio escape que traté de corregir apagando la misma, pero mis esfuerzos
Sueron inutiles para evitar que esta se inflamara.= Como la instalacion de dicha
lampara estd hecha provisionalmente sostenida por un taco de madera para alcanzar
la altura del plano focal, vy a la vez, como la puerta del aparato dptico no permite
abrirla lo suficiente para dar entrada y salida a la mencionada lampara, sin que haya
que desmontar las pantallas que giran alrededor del mismo, operacion, que todas
las tardes precisa hacer, y que, colocadas estas en su sitio, no permiten maniobrar
libremente, dentro del aparato sélo pude conseguir traer la ldmpara hacia la entrada
del mismo la que al verterse empezé a derramarse el liquido por el orificio del tapon
y que inflamado e impulsado por la presion alcanzaba al torreén.= Pava ver st podia
apagar el liquido hice uso de una cortina de la linterna, pero al verme envuelto
entre las llamas logré salir al balcon del torreon, observando que por la elevacion
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de temperatura dentro de la linterna fueron rotos diez cristales de la misma.= Mis
esfuerzos para evitar esta averia fueron initiles aunque para conseguirlo expuse
mi vida, que medio asfixiado y con la mano derecha quemada, aunque por fortuna
levemente, pude salir fuera de la linterna.= Urge pues reclamar con urgencia las
palomillas para las pantallas a fin de que estas alcanzando su altura permitan
abrir la puerta del aparato con entera libertad y que en union del soporte para la
ldmpara, quede una y otra en condiciones de seguridad y facil manejo.= Como existen
seis cristales para linterna en repuesto, conviene pues reemplazar con estos los mds
averiados y reclamar los restantes en union de algunos, de repuesto, esperando se
sirva V. ordenar lo que crea conveniente a fin de reparar las sensibles averias que
hay que lamentar. Almeria 7 de julio de 1925.”

El accidente origina una investigacion sobre la actuacion del torrero: “Sr.
Ingeniero Jefe de Obras Publicas de Almeria.

Acuso recibo a V.S. de su atenta comunicacion fecha 6 del corriente transcribiendo
la del Ingeniero encargado del Servicio de faros de esa provincia relativa al accidente
ocurrido en el nuevo faro del dique de Poniente de ese puerto.

Como la contradiccion entre lo que dice el Ingeniero “combustion sin explosion y fuera
del fanal de la gasolina de la ldmpara” y lo que manifiesta el Torrero al decir que no pudo
sacar la ldmpara del fanal y si sélo traer la ldmpara para la entrada del mismo”, parece
evidente, ruego a V.S. que incoe expediente en averiguacion de la verdad de los hechos
para deducir para ver si pudo haber imprudencia o negligencia por parte del Torrero al
poner en funciones la ldmpara, pues que por la propia manifestacion de éste hecha en su
Oficio, el origen del incendio bien pudo ser que el depdsito se hallara sobradamente lleno
de gasolina. Madrid 13 de Julio de 1925. El Ingeniero Jefe.”

Pero al final se demuestra que el torrerono tuvo la culpa: “Manifiestoa V.S...,
que hechas las averiguaciones pertinentes sobre el accidente ocurrido en el favo del
Dique de Poniente del Puerto de Almeria, resulta que fue inevitable y que el Torrero
encargado es por completo irresponsable del mismo.

Alincendiarse impensadamente la ldmpara y tratar de sacarla, se volcé dentro del
fanal, cayendo la gasolina encendida fuera del mismo y no produciéndose explosion;
motivando esto que se rompieran los cristales de la linterna y no sufriera nada la
optica del aparato. Almeria 18 de julio de 1925. El Ingeniero Jefe.”

Otro suceso en el puerto

El4 de mayode 1926, la “Crénica Meridional” informa de un luctuoso suceso
en el puerto: “EL SUCESO DEL DOMINGO. UN PESCADOR MUERTO
POR ASFIXIA.

El pasado domingo se registro un lamentable suceso a bordo de un barco pesquero,
que sumié en amargo dolor a una desgraciada familia, habitante de las proximidades
del puerto. ..

El pasado sdbado hacia las cinco de la tarde, se hizo a la mar el barco pesquero
a motor “Rafaela”, de la matricula de Mdlaga, folio 1.165, propiedad de Felipe
Ruiz Gareia.
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Escalera del faro de Almeria. Foto Mario Sanz

La embarcacion la mandaba el patrén Joaquin Escamez Ruiz, y de la tripulacion
formaba parte el joven José Belmonte Carmona, de 17 anos de edad, natural de
Carboneras y habitante en Almeria en la calle Colomer niimero 10.

Debido al fuerte temporal de Poniente reinante, la embarcacion retorné al puerto
a la una de la madrugada sin haber terminado la pesca.

El patrén, después de arreglado todo para continuar las operaciones al dia
siguiente, ordend a los pescadores que marcharan a sus domicilios para descansar.

El José Belmonte, como era el encargado de limpiar el barco, se quedé en él.

Parece ser que a causa del frio, que se dejaba sentir, se encerré en uno de los
compartimientos con la luz de un aparato de carburo ardiendo, entregandose al sueno.

Cuando por la maniana procedieron a su busca, lo hallaron moribundo.

Con toda urgencia fue conducido el muchacho a la casa de socorro La Obrera,
donde a pesar de los auxilios prestados, fallecié a poco de ingresar.

Seguidamente diose conocimiento del suceso a la Comandancia de Marina,
ordenado el juez de instruccion sefior Ferndndez el traslado del caddver al Cementerio,
donde ayer, después de la diligencia de autopsia, recibié sepultura.

También ayer manana comparecieron ante el juez de Marina, la madre del
desventurado José Belmonte, llamada Ana Carmona Cano, el patron del barco
“Rafaela”, Joaquin Escamez y los demds pescadores, prestando declaracion en el
sumario abierto.”
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Mas problemas en el puerto

Pese alainauguracion del nuevo faro y ala dedicacién del torrero Juan Herrera
a las demas luces, no es una buena época para el puerto de Almeria: “14-4-1927
Cronica Meridional. NUEVA RUINA. MAYORES DESDICHAS.

...Nos dijeron que la escollera del puerto, en poniente, se habia roto en una gran
extension. Nos personamos, y efectivamente, sino se habia roto toda la escollera, en un
trozo de mds de quince metros, todo su espaldar compuesto de grandes bloques habia sido
deshecho, cayendo unos al mar vy otros sobre el dique propiamente dicho. Hay que ver las
enormes moles de piedra que como menudos granos de arena los movio el viento...

Los destrozos ocasionados en una infinidad de barcas pescadoras, algunas
en construccion, fueron grandisimos, y los restos de muchas se esparcieron en la
desembocadura de la rambla.

Con este motivo, ayer visité al Gobernador civil una comision de armadores
de estas embarcaciones menores, para exponerle la triste situacion en que quedaban
para que trasladara un ruego a los poderes piiblicos y estos acudieran en su auxilio.
El Gobernador los recibié amablemente y les prometié trasladar su peticion, pues se
calcula en mds de trescientas mil pesetas las pérdidas que han sufrido...”

A partir del 27 de julio de 1927 el faro de Almeria empieza a funcionar
con electricidad, alimentado por el grupo electrégeno. Pero los incendios no
cesan: “19-11-1928 Crénica Meridional. FUEGO A BORDO. EL VAPOR
“EASTBOROUGH”.

Ayer manana fondeo en este puerto, de arribada forzosa, el vapor inglés
“Eastborough”, quedando amarrado en el muelle de Poniente.

El buque inglés traia fuego a bordo, viéndose precisado a llegar a Almeria para
extinguirlo.

Segtin los informes adquiridos, el “Eastborough” procedia de Bombay, con cargamento
de algodon en pacas vy aceite de coco, unas 8.000 toneladas, y al llegar anteayer a las
costas argelinas, se le inicid el fuego en la bodega mimero 4 ocupada por algodon.

Apercibida de ello la tripulacion, aumentaron la marcha para arribar al primer
puerto y recibir auxilios si hubieran sido precisos.

Desde que se inicid el incendio, la tripulacion no ha cesado de trabajar para
lograr su extincién, que ayer tarde habia quedado cast aislado, pues las bombas de
a bordo arrojaron a la bodega abundante agua.

Una vez quede el fuego sofocado por completo, el buque se hard a la mar con
rumbo a Hamburgo, para cuyo puerto va destinada la carga...”

Dos meses después vuelven los naufragios. El 6 de enero de 1929 se hunde,
hallandose dentro del puerto, el vaporcito “Somorrostro”; al parecer por ser un
barco muy viejo y habérsele abierto una via de agua.

El 11 del mismo mes, la “Crénica Meridional” da cuenta del salvamento de
otra embarcacién: “Dias pasados dimos cuenta del naufragio de una embarcacion
pesquera, correspondiente a esta matricula, llamada “Joven Juanito”, la cual se fue
a pique a consecuencia de sufrir un golpe de mar y desfondarla, poniendo en grave
peligro la vida de su tripulacion, compuesta de ocho marineros.
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Estos fueron salvados por encontrarse
cerca del lugar del naufragio otra _ va
embarcacion, la que acudié en auxilio 4 &
de los ndufragos, salvdndolos. >

El dia anterior, la pareja de pesca nADiTInM
a motor, propiedad de don Domingo =
Ferndndez Terrez, cald el arte préximo YT
al lugar del accidente, y una de las calas
engancho en la hélice del barco perdido.

Gracias a la pericia del patrén Javier
Ferndndez, y después de una laboriosa
maniobra, consiguieron elevar el barco
perdido, desde una profundidad de
doscientas brazas (trescientos metros),
a pesar de su excesivo peso, pues dicha
embarcacion tenia sumotor, que suponen
con el casco y todo varias toneladas...”
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La boya del rio

F122 de octubre de 1930 se fon deay Revista de Sefiales Maritimas 1933

empieza a funcionar provisionalmente,
enladesembocaduradel rio Andarax, la
boya AGA cilindrica con castillete, pintada de negro, con aparato de iluminacién a
gas acetileno disuelto en acetona. El destellador con vélvula solar da una apariencia
de centelleos verdes equidistantes cada 0,9 segundos y alcance de 6 millas.

En marzo de 1932 se subastan las obras del puerto pesquero, con un presupuesto
de 2.156.727,52 pesetas, estimandose la duracién de las obras en 26 meses.

En 1932 se cambia la boya provisional del rio Andarax por una nueva es de
la casa AGA, cilindrica de chapa de acero, con castillete de hierro galvanizado y
el mismo destellador que tenia la antigua.

La Revista de Sefiales Maritimas de 1 de abril de 1935 anuncia que ha sido
operado en Granada el torrero de Almeria y presidente de la Asociacion de
Torreros de Espafia, Juan Herrera.

La guerra civil

A primeros de noviembre de 1936, el crucero “Canarias” atacalas instalaciones
petroliferas del puerto de Almeria. Durante la guerra civil, los bombardeos fueron
repitiéndose sobre Almeria, que habia quedado en zona republicana, haciendo
mucho dafio. Asi el 17 de abril, 26 trimotores “Savoia” descargan sus bombas
sobre gran parte de la ciudad.

El 29 de mayo de 1937, el acorazado de bolsillo aleman “Deutschland”
habia sido atacado cerca de Ibiza por dos aviones republicanos, con un saldo de

134

Faros de Almeria. Mucho mas que sefiales maritimas. Mario Sanz Cruz. Instituto de Estudios Almerienses



20 muertos y 62 heridos. Al parecer el “Deutschland” habia sido confundido
con el “Canarias”, ademads, segtn el gobierno republicano, el barco aleman
dispar6 primero y se encontraba en una zona que no le correspondia. Este
incidente provocé las iras de Hitler que penso seriamente declarar la guerra
a la Republica espafiola, aunque ya ayudaba claramente al bando nacional.
Finalmente decidi6 realizar una accién de represalia contra una ciudad
espafola. Se eligio Almeria por su situacion y por no considerarla demasiado
importante, con objeto de que no alcanzase demasiado eco internacional. Al
amanecer del 31 de mayo los alemanes atacan la ciudad. El Comandante Militar
de Almeria comunica el hecho al Ministerio de Defensa: “Sobre las 5,30 de la
madrugada fui avisado de que por la parte de Cartagena venian un acorazado
y cuatro destructores de nacionalidad alemana. A las 5,45 los buques ponian
proa hacia este puerto, sefialdndose una distancia de 20.000 metros. Los barcos
continuaron avanzando y a una distancia de 12 kilometros, aproximadamente,
observada por telémetro desde las baterias de costa, rompieron el fuego sin
notificacion o aviso sobre la poblacion de Almeria, sin perseguir dentro de ella
objetivo alguno concreto, pues sembraron de proyectiles todo el casco de la ciudad,
calculandose aproximadamente que se efectuaron unos doscientos disparos. La
bateria de costa contesté al fuego de la escuadra, la cual se alejo lanzando una
columna de humo. El observatorio de la bateria distinguié perfectamente los
colores de la bandera alemana de los buques agresores. Estos hicieron su entrada
por Cabo de Gata hasta la altura de Roquetas, donde viraron para acercarse
a Almeria, poniéndose en linea de combate y cruzando la bahia. Al retirarse lo
hicieron también por Cabo de Gata rumbo a Levante. Se han derrumbado varios
edificios, habiendo muertos y heridos, cuyo nimero no se puede todavia fijar. En
este momento comienzan las labores de desescombro...”

Los navios utilizados en el ataque son el acorazado de bolsillo “Admiral
Scheer” y los destructores “Albatros”, “Leopard”, “Seeadler” y “Lluchs”. El
bombardeo dura unos cuarenta minutos. El faro no es alcanzado, pero en la ciudad
hay enormes destrozos materiales, 31 muertos y muchos heridos.

Una vez acabada la guerra el veterano torrero Juan Herrera, que habia sido
presidente del Cuerpo, es relevado de su puesto, no sabemos si se jubila por sus
mas de 30 afios de servicio o si no pasa la depuracion de funcionarios que plantea
el régimen de Franco. Enseguida, la Direccion general trata de reorganizar el
servicio: “15 de Diciembre de 1939. Ario de la Victoria.

Sr. Don César Vila Lépez. Madrid.

Mz querido amigo y companiero:

Contesto a tu grata de fecha 2 del corriente. Recibi el oficio de esa Jefatura de
Seriales Maritimas contestando al mio sobre la luz del morro del puerto de Roquetas
y estoy preparando los datos que pedis para envidroslos seguidamente. Ese oficio
lo puse por indicacion de Campinia, al que ya habia explicado el caso; se trata de
un puerto cuya construccion estd terminada recientemente; segiin me dicen, en él
no ha habido nunca luz ninguna, vy se trata de poner ahora una en el morro, (en el
que existe ya un soporte o pescante con objeto de evitar accidentes a las numerosas
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embarcaciones que buscan aquel abrigo. Como te digo, Campina me indico pusiera
el oficio y esa Jefatura se ocuparia de la instalacion de la luz.

Como me dice que estds encargado del servicio de esta zona, paso a hablarte de
varios asuntos, sobre los que ya Campifia habia quedado en contestarme.

Torrero del faro de Almeria.- Por indicacion del Director General, con objeto
de reducir gastos en esta Junta, hablé a Campina sobre la posibilidad de suprimir
la plaza de Torrero del faro de este Puerto, actualmente vacante, en caso de que
esa Jefatura estimase factible agregar este favo oficialmente al servicio de algiin otro
Torrero proximo, que naturalmente estaria auxiliado por el personal de esta Junta
que ahora se ocupa del cuidado del favo. Es decir, que aunque este personal auxiliar
siguiera con esa mision, su trabajo estaria bajo la inspeccion y responsabilidad de
algun Torrero proximo. ..

Boya luminosa de la desembocadura del rio Andarax. - De los diez acumuladores
que habia para el servicio de esta luz, cuatro estin actualmente instalados en la
boya. De los seis de repuesto cuatro se enviaron en el mes de Junio de 1936 a la
Sociedad AGA, Cddiz, 2* Aguada, para su carga, que no llegaron a poder de esta
por haber sido incautados. Como verds por la copia adjunta me parece va a ser dificil
recuperarlos, v te agradeceré me digas tu opinion sobre lo que debe hacerse. En cuanto
a los otros dos me dicen os los llevastets para la Isla de Albordn.

Como verds, estamos sélo con lo puesto, y como ya llevan algunos meses
Sfuncionando, me temo que, si no se acude con urgencia a resolver la cuestion, nos
quedemos sin luz.

... Te abraza tu buen amigo y compariero. |. Garcia Lopez.”

La posguerra

La época de escasez de la posguerra hace que, en junio de 1943, se retire la
boya del rio Andarax por no ser posible adquirir los accesorios necesarios para
su mantenimiento.

La boya se repone en 1944, pero su mantenimiento no es facil debido a la
escasez de gasolina para la embarcacion que debia llevar a los técnicos.

Elfaro de Almeria también sufre los rigores de la escasez y tiene que pedir, al
Servicio Central, dos lamparas de petréleo para asegurar el servicio: “Debido a la
intensificacion de las actuales restricciones de energia eléctrica en esta provincia, el
Faro de Poniente de este puerto sélo funciona con electricidad durante las hovas de
suministro de fluido a la poblacion, que son desde las diez de la noche a las dos de la
madrugada, y aun asi con bastante intermitencia debido a los frecuentes apagones
que experimenta el servicio en la capital. Por este motivo y siendo, ademds, el voltaje
muy malo, tanto el alcance del Faro como su funcionamiento, son deficientes en
extremo.

Viene a agravar esta situacion la circunstancia de que el tinico grupo de reserva
con que se cuenta en dicho Faro, es el constituido por un pequenio motor de gasolina
marca “Hispano Inglesa”...; grupo que, aparte de su ancianidad, por su estado actual
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solo puede funcionar con regularidad una o dos horas como mdximo, sin contar,
ademds, que el suministro de la gasolina es punto menos que imposible.

En su consecuencia, esta Dirveccion facultativa, en tanto se da una solucién mds
favorable a este problema, teniendo en cuenta la importancia del Puerto y que las
actuales restricciones parciales serdn todavia bastante duraderas, ha solicitado. ..
se dote al Faro de Poniente del Puerto de Almeria de DOS ldmparas “Maris”
completas, con todos sus accesorios...Almeria 29 de agosto de 1945. El Ingeniero
Director accidental.”

La Revista de Sehales Maritimas

La Revista de Senales Maritimas habia vuelto a publicarse en su segunda
época y, en su nimero de febrero de 1948, informa que el técnico de Sefiales
Maritimas que ha estado, hasta ahora, en el servicio del puerto de Almeria es
Leonardo Sanchez Alcaraz, y que acaba de jubilarse en esa fecha.

También en la Revista de Sefiales Maritimas, pero de marzo de 1955, hay
una buena descripcion de las sefiales de la capital: “El balizamiento del Puerto
de Almeria estd a cargo de la Junta de Obras de dicho puerto y lo constituye un
Faro de cuarto orden, una luz emplazada en el morro del dique de Levante y una
boya luminosa, fondeada en la desembocadura del vio Andarax; todo ello segiin a
continuacion se detalla.

Faro del puerto de Almeria.- Estd emplazado en el extremo del dique de Poniente,
tiene su foco luminoso a 15 metros sobre el nivel del mar. ..

Estd dotado este Faro de linterna y aparato dptico de cuarto orden - catadidoptrico
de luz fija, de 250 milimetros de distancia focal - y tiene en foco una ldmpara
eléctrica de 300 watios a 120 voltios, alimentada por corriente eléctrica, suministrada
por medio de linea aérea. Tiene como reserva un grupo electrdgeno con motor de
gasolina. ..

El aparato éptico estd montado sobre basamento fijo, girando alrededor de éste
- exteriormente - un juego de pantallas instaladas sobre flotador de mercurio, que
acciona una mdquina de relojeria.

Produce la apariencia de luz blanca con ocultaciones cada cinco segundos... y
tiene un alcance en tiempo medio de 11 millas.

El edificio y la torre del Faro - obra de hormigon armado - forman un conjunto
muy esbelto por sus preciosas lineas. En su interior se halla instalado un grupo
electrégeno y cuadros de distribucion y mandos, disponiéndose sélo de una habitacion
dotada de dos camas para descanso alternado del personal que lo sirve, que se
asemeja mucho al camarote de un barco, por su forma y ventanas - lumbreras podrian
denominarse - que posee. ..

Luz del dique de Levante.- Esta sefial estd emplazada, como ya dijimos, en el
extremo del dique; tiene su foco luminoso a 12 metros sobre le nivel del mar y a ocho
sobre el del terreno, y estd instalada en castillete metdlico.

Se trata de un pequerio fanal, provisto de tambor didptrico, dotado de una limpara
eléctrica de 100 watios que dispone de una Maris, de una mecha, como ldmpara de
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socorro. Presenta la apariencia de luz fija e A S SR B AR
verde y tiene un alcance en tiempo medio
de cinco millas. Faro y balizamiento del Puerto de Almeria

Boya de la Punta del Rio Andarax.-
Estd fondeada esta boya en las inme-
diaciones de la punta del rio Andarax o
de Almeria, que se ha ido formando con
el transcurso del tiempo por el arrastre o
acumulacion de materiales solidos en el
mar, a 2,5 millas al Este del puerto de
Almeria y a una aproximadamente de
la playa.

Estd equipada de fanal, con
destellador AGA, del tipo KMD-
130, vdlvula solar, y una bateria de
cuatro acumuladores del tipo AK-50,
que le permiten unos seis meses de
funcionamiento.

Produce la apariencia de luz
centelleante verde y tiene un alcance
aproximado de seis millas...”

Al s 8 44 Abeaie, meaius seopeasins $u mind du Las Armpaprin R b
o e vt e

Revista de Sefiales Maritimas 1955

Cambios en el faro

A mediados de 1975 se cambia la linterna del faro de Poniente de Almeria. E1
trabajo lo realiza la empresa Balizamientos Maritimos S.A. con un presupuesto
de 1.090.000 pesetas. La nueva linterna es cilindrica con montantes helicoidales
y cipula troncocénica.

Posteriormente se puso un equipo de iluminacién AGA de Acetileno, que
seria sustituido por el equipo actual, un destellador Balizamar para lamparas de
100 w. alimentado por electricidad de la red.

Visita de Eduardo Sanz

En 1979 el pintor Eduardo Sanz pasa por Almeria en su viaje por los faros
del sur y, en su libro, hace comentarios muy positivos sobre este faro: “El faro de
Almeria estd en el extremo del dique de Poniente. Tiene una caseta adosada en forma
redondeada, con ventanas de ojo de buey y una torre de forma troncopiramidal de base
hexagonal. La torre estd adornada con motivos de cerdmica, preciosas guirnaldas que
rodean al escudo de Obras Publicas y al escudo de la ciudad de Almeria. El faro por su
singularidad, por las grandes dimensiones de la plataforma de gran vuelo, se nota que
es de interior de un puerto, que estd construido en una zona abrigada. Las ventanas,
debajo de las plataformas, son excesivamente grandes e incluso la casa tiene mds que
ver con la arquitectura de balnearios de principio de siglo que con la funcionalidad de

138

Faros de Almeria. Mucho mas que sefiales maritimas. Mario Sanz Cruz. Instituto de Estudios Almerienses



Linterna del faro de Almeria pintado enrojo  Luzdel puerto de Almeria. Oleo de Eduardo
con equipo de acetileno. Foto Felipe Ortiz Sanz

un faro. Este faro funciona como baliza o como luz de entrada al puerto, pero por su
altura y forma entra de lleno en la categoria de construccion favera.”

En otra parte de su libro Eduardo Sanz dice: “Este singular y precioso faro es
irrepetible y habria que hacer votos para que nunca desapareciera.

Por mi parte, si este texto se llegara a publicar (sin ninguna autoridad, por
supuesto) pediria que se convirtiera en “monumento artistico nacional” y vya,
puesto a pedir, spor qué no se restauran algunos faros que estan decrépitos y en
via de destruccion? Se podria tomar el ejemplo de Francia, Inglaterra, etcétera,
donde los faros son considerados piezas de arquitectura y hacerlos visitables y crear
algunos pequernios museos con documentacion, objetos y utensilios relacionados con
la navegacion, el mar y sefiales maritimas; y a sus técnicos, que creo son de los
funcionarios del Estado mds desprotegidos, habria que dotarlos con retribuciones mds
dignas, a tono con lo que se merecen estos servidores de la salvacion publica.”

No lo digo yo, lo dice otro enamorado de los faros que no tiene ninguna
relacion laboral con nuestro trabajo. Gracias Eduardo, estoy totalmente de
acuerdo contigo.

Los tltimos tiempos
Elfaro de Almeria, al quedar como luz roja de babor, es enteramente pintado

de rojo, por suerte a los pocos afios se vuelve a recuperar su color blanco original,
dejando tGnicamente en rojo su parte alta.
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Faro de Almeria con crucero.
Foto José Castillo

Optica actual
del faro de
Almeria. Foto
Mario Sanz

Hoy en dia, el faro de Almeria es una monumental luz de babor del puerto de
Almeria. Es una lastima que se demoliera la bonita caseta con ojos de buey que
servia para alojar el grupo electrégeno al pie de la torre.

Aunque el puerto de Almeria sigue creciendo cada vez mds con trafico de
pasajeros, graneles y contenedores, esperamos poder seguir disfrutando muchos
afios de este lujo de faro para contener la baliza roja del puerto.
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