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El problema ferroviario

—ANDALUCIA
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Renfe ha cerrado diez estaciones en Granada y Almeria
por vender menos de mil pesetas diarias en billetes

L.a empresa clausurara este afio otras tres estaciones més en la provincia de Jaén

Diez estaciones de ferrocarril de las provin-
cias de Granada y Almeria han sido cerradas
al plblico en los dos filtimos aifios por Renfe,
va que sus ventas medias diarias en taquilla
eran inferiores a las mil pesetas. Por este
mismo motivo, este afio estd previsto que se
cierren tres estaciones mas en la provincia

de Jaén: la de Larva —cuya venta media
diaria es de 38 pesetas—, Begijar —21 pe-
setas— y Los Propios-Cazorla —8 pese-
tas—. En la actualidad en Andalucia hay 84
estaciones con servicio de venta de billetes
para trenes de largo recorrido, regionales y
cercanias. El resto, hasta las 110 estaciones

de viajeros existentes, se utilizan como
apeadero y no venden billetes. Ademis de las
10 estaciones cerradas en Almeria y Grana-
da y las 3 que se cerraran en Jaén este aiio,
otras 21 que venden menos de mil pesetas
diarias en billetes podrian ser cerradas pré-
ximamente.
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Las estaciones de ferrocarril
cerradas en Almeria y Granada
son: Pinos Puente, con una media
diaria de venta de billetes de 715
pesetas; Deifonltes, (394 pesetas);
Alamedilla-Guadahortuna (30);
Pifiar (21); Huélago-Darro-Diez-
ma (98); Huércal-Viator (890);
Benahadux-Pechina (482); Fuen-
tesanta (2); Abla-Abrucena
(805), y Dofa Maria-Ocafia
(52).

En 1991 en toda Espaia habia
1.407 estaciones ferroviarias con
servicios mixtos de viajeros, que
facturaban billctes de trenes de
largo recorrido, regionales y de
cercanias. Segin un estudio de
Renfe, de estas estaciones 1.124
registraron menos de 100 viajeros
por dia; 153 tuvieron entre 100 y
500 viajeros, y s6lo 116 vendieron
billetes para mas de 500. La ma-
yor parte de las estaciones con
escaso movimiento de viajeros se
encuentran en los umbrales més
bajos de utilizacién y no superan
los 15 viajeros diarios. Por lo que
respecta a la facturacin, 156 es-
taciones ferroviarias no llegaban
a vender méas de mil pesetas dia-
rias en billetes. N

Segiin este mismo informe re-
ferido a 1991, en Andalucia se
expendian billetes para trenes re-
gionales y cercanfas en unas 100
estaciones. De éstas, en 32 no se
llegaba a facturar diariamente
mas de mil pesetas en concepto
de venta de billetes. En otras
treinta y seis estaciones la factu-
racion diaria se encontraba situa-

Aspecto de la estacién ferroviaria de Moreda, en ia provincia de Granada.

da entre las mil y las diez mil
pesetas.

84 estaciones

En la actualidad —segiin da-
tos de este mes de febrero— en
Andalucia hay unas 84 estacio-
nes con servicio de venta de bille-
tes para trenes de largo recorri-
do, regionales y cercanias. El res-
to, hasta las 110 estaciones de
viajeros existentes, se utilizan co-
me apeadero y no venden bille-
tes.

Ademés de las 10 estaciones
cerradas en Almeria y Granada,
y las 3 que se cerrarin en Jaén
este aflo, en Andalucia hay otras
21 estaciones que venden menos
de mil pesetas diarias en billetes
y que también podrian ser cerra-
das préximamente. Entre estas
estaciones se encuentran las de
Atarfe-Santa Fe, que en 1991
vendia una media de 701 pesetas
diarias; Vadollano (19); Salinas-
Villanueva (364); Albolote (90),
y Huéneja-Délar, (169).

De acuerdo con el estudio de

1991, las estaciones de Jaén,
Granada y Almeria que vendian
entre mil y diez mil pesetas dia-
rias eran las siguientes: Cabra de
Santo Cristo, Huesa, Torreblas-
copedro, Guadix, Iznalloz, More-
da, Loja, Pedro Martinez, Ga-
dor, Fiflana y Gérgal.

Algunas de las estaciones don-
de se ha cerrado la oficina de
venta de billetes se mantienen co-
mo apeadero, en tanto que en
otras se ha instalado el sistema
de Control de Trafico Centrali-
zado (CTC).
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Actividad ferroviaria en la
estacion de Almeria,
afo 1994

Fondo Asafal.

Desolacion ferroviaria,
afo 1999

Fondo Asafal.

Después de 100 anos desde que se construyo la linea Linares-Almeria,
la situacion en que se encuentra el ferrocarril en esta provincia es dificil. Si en
el ano 1985, tras el cierre del tramo Quadix-Almendricos, nos dejaba
incomunicados por via férrea con el levante espanol, Ios cambios en los sectores
productivos de la economia almeriense y el crecimiento de la poblacion a lo

largo de la costa frente al despoblamiento del interior, impedian al ferrocarril
dar una respuesta adecuada.
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Al elegir para su construccion un duro trazado que atravesaba zonas
deshabitadas y buscando primordialmente el transporte de minerales, marco
desgraciadamente su futuro. Y, ahora, tras el cierre de las minas de Marquesado,
languidece en espera de mejores tiempos.

Unos cuantos trenes regionales con Sevilla y Granada, 1o Gnico que ha
sido modernizado; un Talgo y un expreso nocturno obsoletos con Madrid; asi
COmMO un tren rapido que va a Barcelona tras recorrer media Espana, esto unido
a esporadicos trenes de mercandias es |0 que nos ha quedado cien anos después
de legado ferroviario.

Almeria necesita para su desarrollo un ferrocarril moderno acorde con los
tiempos, tanto en infraestructura de via como en material. El actual trazado
Linares-Almeria no responde a las necesidades de movilidad de las personas y
mercandias.



- Almeria, siglo XXI_
El ferrrocarril que queremos

Conexion de via Gnica electrificada con
Granada y Sevilla. Acceso a Madrid

Reapertura de la via del Almanzora. Mejora del trazado
y conexion al Arco Mediterraneo

Conexion del Arco Mediterraneo. Via doble
electrificada a Velocidad Alta (220km/h)

Recuperacién de antiguos trazados
ferroviarios como Vias Verdes

Actividades econémicas relacionadas con el ferrocarril

(] Produccién hortofruticola Conexion con el Arco
Mediterraneo

R Explotacién y tratamiento del marmol z

£ Principales enclaves turisticos

\-f; Intermodalidad tren-barco Norte de Africa

Conexion con el Arco
Mediterraneo
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En el ya inminente siglo XXI el ferrocarril va a tener un papel de gran
importancia en el desarrollo de los sistemas de transportes. Su modernizacion,
Cuyo maximo exponente es la alta velocidad, ha supuesto la recuperacion de
este medio para contribuir al desarrollo econdmico y social de las zonas que
comunica.

Almeria y su provincia no pueden quedar al margen de los nuevos tiempos
y, si hace 100 anos llegamos con medio siglo de retraso a la modernidad que
supuso el ferrocarril, ahora no puede repetirse la historia en una segunda
oportunidad.

La conexion en velocidad alta con Murcia y, en definitiva, con Europa, es
basica para permitir a nuestros sectores productivos (agricultura, turismo vy
piedra natural) alcanzar mayores crecimientos; la mejora sustancial de la linea
actual Linares-Almeria y Moreda-Granada, tanto en trazado como en electrificacion;
la reinterpretacion y puesta en servicio de la linea clausurada del Almanzora,
asi como la prolongacion del corredor mediterraneo hacia Malaga y Algeciras,
es el mapa ferroviario que esta tierra necesita ver plasmado en la realidad del
siglo XAl.
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