LOS PROBLEMAS DEL TURISMO EN LA
COSTA DE ALMERIA

Por Juan Jests Lara Valla *

En 1981 aparecia por vez primera este articulo que pretendia una apro-
ximacién a los problemas, fundamentalmente estructurales, del turismo
en Almeria. Ha transcurrido, pues, mas de un lustro desde entonces. Al
conocer las intenciones de la vocalia de publicaciones del I.LE.A. de una
nueva reediccién del ntimero 1 del Boletin, hubo que plantearse que
opcién tomar ante la doble via que se abria: o bien la reelaboracién com-
pleta del articulo, o bien la de optar por una simple actualizacién de los
datos estadisticos que entonces se ofrecian. Optamos por la segunda
solucién por varias razones, pero fundamentalmente por una que nos
parecid esencial; pensamos que, a pesar del tiempo transcurrido, en el
que l6gicamente se ha producido una evolucién positiva en la tendencia
del desarrollo turistico de la Costa de Almeria, por otra parte previsible
como entonces se apuntd, sin embargo, los problemas que en aquel
momento se denunciaron, tanto en relacién a la oferta como a la
demanda, como en infraestructura o en el conflicto de competencias con
otros sectores econémicos, no s6lo se mantienen en la mayoria de los
casos, sino que incluso comienzan a experimentar un agravamiento.
Bien es verdad que se estan produciendo mejoras notables en determina-
dos aspectos; por ejemplo, se viene potenciando la mejora del sistema
viario en los tres ejes fundamentales: Almeria-Murcia, Almeria-
Granada y Almeria-M4alaga, con correcciones importantes de trazados y
mejoras de los firmes; se estdn mejorando del mismo modo determinados
servicios publicos como la red de abastecimiento de agua y de sanea-
miento, o las dotaciones sanitarias. Pero, en cambic otros aspectos se
mantienen en su estado primitivo como ocurre con el sistema de comuni-
caciones por Ferrocarril o aéreo; en tanto que otros experimentan una
mayor tensidén conflictiva, como sucede con la friccién entre el sector
turistico y el agricola o bien los impactos negativos que se siguen pro-
duciendo en el medio natural; mientras que respecto a la oferta esta sigue
estando marcada por la concentracién espacial y la baja calidad de los
establecimientos.
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En tiltimo término, pues, la tendencia positiva inicamente queda mar-
cada en la evolucién de la oferta y la demanda turistica. En este sentido
Almeria sigue su marcha ascendente en su desarrollo turistico refle-
jando los datos un dinamismo que la siguen manteniendo en el primer
lugar dentro del 4mbito regional andaluz; esto se puede comprobar a
través de los indices en la evolucién de establecimientos y plazas hotele-
ras o en el incremento en el numero de turistas y pernoctaciones. Segn
los fltimos datos que hemos podido manejar, Almeria cuenta ya con un
total de 1282 establecimientos de acogida de los que 103 son hoteles y
hostales, que reunen unas 12.272 plazas (9.432 en hoteles y hostales), en
tanto que en relacién a la demanda el niimero de turistas que pernoctaron
en 1985 estd en torno a los 292.000, con un monto de pernoctaciones que se
situa ya en el 1.854.312.

1.- En los Giltimos afios la “Costa de Almeria’” ha conocido un desarro-
1o de la actividad turistica de gran alcance, que ha despertado cierto
optimismo en los distintos estamentos tanto publicos como privados;
en los primeros porque esta tendencia, de continuar, consolidaria una
fuente mé4s de riqueza para la provincia. que hasta hace pocos afios se ha
mostrado poco relevante, para los segundos porque ello suponia la posi-
bilidad de explotar unos recursos -entiéndase suelo- hasta esos momen-
tos de escasa rentabilidad. ) 3

El turismo en la “Costa de Almeria” (como ahora se ha acordado
denominar a este trozo de costa), por tanto, como fenémeno de masas se
nos aparece como una situacién reciente que comenz6 hace sélo unos
afios y que alin estd en vias de consolidacién. Es, pues, esta una de las
notas que distinguen al turismo almeriense del de otras zonas turisticas,
esto es, su incorporacién tardia a las grandes areas geoturisticas de 1a
Peninsula.

Esta evolucién de la actividad turistica dentro de este sector de costa
puede constatarse mediante el andlisis de las dos variables bdsicas que
nos ofrecen las estadisticas disponibles y que son las cominmente
manejadas cuando se quiere precisar la dimensién que el turismo tiene,
me estoy refiriendo a un andlisis de la demanda, o la cuantia del
numero de turistas que nos visitan, y a un analisis de la oferta, oloquees
igual, la infraestructura principalmente en matria de alojamiento que al
turista se le ofrece. Pues bien, tanto en un aspecto como en el otro, el
crecimiento ha sido a todas luces enorme, y la prueba més evidente de
ello es que, a pesar de que todas las provincias de la costa andaluza
experimentaron también un aumento en su actividad turistica, ha sido,
sin embargo, Almeria, la que, en los tltimos diez afios, presenta, en tér-
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minos relativos, unos indices de crecimiento més altos llegando incluso
a superar a Alicante y Gerona; de tal modo ello e. asi que mientras entre
1967 y 1978 el namero de establecimientos hoteleros alcanza en Milaga
un aumento del 158 por cien y en Cadiz de un 129 por cien, en Almeria
sera de un 287 por cien; esta observacion nos sirve para confirmar, pues,
que Almeria se ha incorporado tardiamente en relacién con otras areas
al turismo de masa y que, como consecuencia, se ha visto obligada a
equipararse de una manera sibita de una infraestructura que no poseia.
Los cuadros que adjuntamos son suficientemente elocuentes como para
excusarnos de cualquier comentario al respecto.

2.- Podemos, pues, pasar a preguntarnos a continuacién cuéles han
sido las razones que han impulsado este desarrollo. De modo general,
puede decirse que en el desencadenamiento del fendmeno turistico hay
siempre un doble tipo de razones, unas de cardcter intrinseco, serian
aquellas que aluden directamente a los valores naturales, culturales, etc.
de una determinada zona y, otras de caracter extrinseco las cuales son
mAas bien de tipo coyuntural y que son aquella serie de circunstancias,
ajenas a la propia area receptora, que impulsan al turista a dirigirse a
una zona y no a otra; son razones, como es obvio, que resultan més dificil
de precisar debido a su complejidad, aunque siempre se vislumbran
determinadas circunstancias que son las que actuan con mayor poder.
En nuestra opinién son estas ultimas las auténticamente responsables
del desarrollo turistico en la costa almeriense de tal modo que existe una
relacién de causa-efecto entre ese rasgo que hemos sefialado define al
turismo en Almeria cual es su retraso en la aparicién con la serie de
circunstancias que 1o han impulsado. Con ello no queremos ignorar los
valores basicamente de indole natural que su medio presenta, pero estos
han permanecido ignorados para la gran mayoria hasta fechas recientes.
Las fuerzas, pues, desencadenantes hay que buscarlas en otro orden de
cosas; y bajo este prisma, es constatable en las 4reas turisticas tradicio-
nales mas importantes, con un encarecimiento en la oferta, una degrada-
cién alarmante en los servicios y en el medio ambiente, tales circunstan-
cias han inducido al turista a hacerle elegir nuevos lugares de
vacaciones; existe otra razdn de indudable peso cual es la de que el
turismo en nuestro pais ha alcanzado un nivel de democratizacién que
antes no poseia; la posibilidad de viajar y pasar los dias de vacaciones en
otro lugar distinto al residencial se da cada vez en més amplias capas de
la sociedad espaiflola y esto, como es obvio, ha provocado una extension
del fenémeno a otras areas; pero es importante sefialar que a raiz de ello
-aunque con menor intensidad la situacion existiera antes- ahora asisti-
mos, si nos atenemos a las caracteristicas sociales del turismo que nos
visita, a una mayor jerarquizacién de las zonas turisticas, por decirlo en
palabras crudas tenemos unas zonas destinadas a turismo de baja cali-
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dad en las que habria que situar Almeria -salvo excepciones- y otras que
por tradicidén, por unas mejores condiciones estructurales, etc. se han
especializado en un turismo de un nivel social mas alto. Este hecho, no
obstante, nos desdice de la importancia que esta actividad viene desarro-
llando, como antes apuntdbamos. Y el hecho constatable en que la oferta
¥y la demanda turistica han crecido a gran ritmo.

A socaire de esta tendencia, se ha venido desarrollando en los ultimos
afios una intensa actividad propagandistica desarrollada basicamente
por las agencias de viaje locales o naciones en relacién con tour opera-
tors internacionales; la participacién de la Administracién publica en
este aspecto s6lo se ha limitado a contribuir con subvenciones que en
ningin caso han superado al 50 por ciento -segtn viene siendo norma- de
las campaiias de propaganda emprendidas. No conviene olvidar en este
sentido, por lo que tiene de particular para Almeria, la labor que esté
desempeiiando una institucién como Almantur, cuyo fin concreto es: “la
atraccion de turistas nacionales y extranjeros, desarrollando para ello
toda clase de publicidad dentro y fuera de Espaifia’.

- Las razones anteriores se han visto favorecidas por una mano de obra
abundante y barata, por demas nota comun de toda region subdesarro-
Hada, que ha facilitado el desarrollo de una actividad basada, como bien
ha apuntado Torres Bermier, en las prestaciones personales; si a ello
unimos unas administraciones locales que han brindado toda clase de
facilidades a los promotores turisticos poniéndoles muy pocos obstidcu-
los a sus proyectos de organizar y utilizar el espacio, creemos que todo
ello completa el marco coyuntural que en los ultimos afigs ha hecho
posible el crecimiento del desarrollo del turismo en nuestra zona costera.

3.- Pero el turismo en nuestra costa, a pesar de esas cifras que. nos
hablan -quizéd engafiosamente- de un futuro esperanzador, presenta y
estd creando multiples problemas que con relativa frecuencia se suelen
obviar.

El primer problema puede se precisamente el de su masificacién.
Existe la opinién generalizad de que mientras més turistas mejor y esta
creencia y esta politica ha conducido ya a graves errores; de ahi por
ejemplo que se haya densificado excesivamente el suelo, se hayan cons-
truido urbanizaciones aberrantes e ilegales, se haya destrozado el pai-
saje, se haya producido una degradacién en los servicios y 1o que atn es
mas grave, se haya llegado a cambiar para peor la condicién y el cardcter
de la poblacién vecina del drea receptora. Sin duda se intenta cubrir el
déficit de un turismo de calidad con una elevacién en la cantidad. Alme-
ria viene apuntando hacia esta tendencia y esto, que duda cabe, resultars
perjudicial. El hecho de abogar por un turismo cualitativo no enmascara
una posicién clasista de tal modo que sélo se le brinde unos servicios a
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aquella minoria que puede costearlo; no. Cuando se aboga por una reduc-
cion en la demanda, pensamos en que el turismo debe convertirse en una
actividad auténticamente planificada de forma que no se le haga sopor-
tar al 4rea una presién demogrifica que de hecho rompe su equilibrio y
configuracién interna. Esta politica a plazo corto puede resultar econo-
micamente perjudicial, pero, que duda cabe, a largo plazo se habra sal-
vado el drea de perjuicios irreparables.

En Almeria se dan por supuesto los mismos problemas que son comu-
nes a otras dreas turisticas, cuales son la estacionalidad de la demanda
que produce una subutilizacién de la oferta, un turismo con un gasto
medio muy bajo: una mano de obra poco cualificada. una oferta en mate-

ria de alojamientos excesivamente concentrada espacialmente, una
degradacion del paisaje y una sobreexplotacién de los recursos, etc., pero

Almeria sufre una serie de problemas especificos que, en sintesis, son
los que estdn condicionando los rasgos definitorios de esta actividad. Y
estos problemas se concretan por un lado, en las condiciones de infraes-
tructura y, por otro, en las repercusiones que el turismo esté teniendo en
otros aspectos.

Estas condiciones de infraestructura que la costa almeriense ha venido
soportando, reiteradamente se han argiliido como un obstaculo al des-
arrollo turistico. Son en este sentido abundantes las denuncias que,
desde distintos niveles, se han sucedido, argumentando, en la mayoria de
los casos, el que en tanto esto no se remedie Almeria seguira siendo un
lugar turistico de escaso interés y cuya promocién se vera siempre hipo-
tecada por tales condiciones. Baste, al respecto algunos ejemplos: Con
motivo de la inauguracion de la sede de Almantur se dijo: “Almeria
padece una gran falta de infraestructura turistica” (1); el diputado por la
UCD en Almeria Sr. Valerc denunciaba: “existe una carencia generali-
zada y grave en la infraestructura de servicios ptiblicos” (2); en una
encuesta realizada entre los veraneantes arrojé el que un 50% de los
mismos rechazasen Almeria como lugar de veraneo “por la suciedad de
sus playas y su falta de infraestructura” (3); Puyol Antolin cita en su
obra sobre Almeria como factores negativos que limitan una mayor '
afluencia turistica ‘‘La inexistencia o insuficiencia en muchas zonas de
interés turistico. de toda una serie de servicios imprescindibles, como los
telefénicos, de correos, abastecimiento de aguas, etc” (4); José Maria
Rosell, director de agencia, en entrevista concedida al diario Informa-
ciones, entre otras cosas, decia: “Es importante que las autoridades se
vayan mentalizando de la importancia que tiene el turismo. Este debe
pasar de una actividad artesanal a una actividad auténticamente indus-
trial; y para ello es necesario que exista una infraestructura adecuada, y
la prueba estd en gque por ahora se concentra en Roquetas y Aguadulce,
donde los cimientos de la infraestructura estidn colocados’” (5). Final-
mente, aunque la lista podria alargarse ain mas, el Plan de Ordenacién
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de la Oferta Turistica recoge como puntos negros en el planeamiento
provincial una infraestructura débil de accesos; poca agua y potable,
falta de imagen turistica, desorden urbanistico, etc.

Las citas, pensamos, son significativas y recogen un sentir de la opi-
nién puiblica bastante generalizado. Esto no es 6bice para reconocer que
se estan haciendo esfuerzos importantes para solucionar muchos de
estos graves problemas pero ain el camino es largo y las deficiencias,
por tanto, en los tres puntos basicos de una buena infraestructura: comu-
nicaciones, abastecimiento de agua y saneamiento, y condiciones
higiénico-sanitarias, son dignas de analizar y tener en cuenta.

Las comunicaciones por carretera es, sin duda, el aspecto por el cual la
Administracién siente mds preocupacién y, por ende, sobre el que esta
volcando la mayor parte de sus esfuerzos. En los altimos afios se estan
llevando a cabo reformas importantes en el trazado de la Red Nacional
Béasica, que esta constituida fundamentalmente por la C.N. 340 de C4diz a
Barcelona por Méalaga, que recorre la provincia paralela a la linea de
costa en direccién oeste-sureste, representando la espina dorsal de las
comunicaciones por carretera. Esta via de comunicacién representa, por
tanto, el eje colector de todo el trafico rodado que procedente del oeste,
centro o levante de la Peninsula se dirija a los centros turisticos de la
costa almeriense. Las reformas introducidas en el tramo Adra-Almeria
capital y Sorbas-Los Gallardos hacen de ella una via que. excepto en
determinados tramos, un trazado todavia sinuoso, por lo general, se
encuentra en unas condiciones aptas para el trafico que soporta. No cabe
decir 1o mismo de las vias de acceso que desde ella parten hacia las zonas
turisticas; todas ellas pertenecen a la red regional o carreteras locales
segun su antigua denominacion. Tanto las vias del sector occidental (a
Roquetas desde la Nacional 340) como las de levante (a Cabo de Gata, San
José, Mojacar o Carboneras) presentan unas caracteristicas que no estan
acordes con las necesidades actuales, con trazados estrechos, sinuosos y
un pavimento en regular estado.

La otra via de penetracién importante, la Nacional 324 de Cérdoba a
Almeria por Jaén, que tradicionalmente era el camino utilizado por los
viajeros procedentes del centro de la Peninsula, prefiriendo hoy la pene-
tracién por la Nacional 340 por Murcia, a pesar de las reformas introdu-
cidas en dieciseis tramos de 1a misma conlo que se ha logrado salvar los
puntos méas peligrosos, todavia esta por hacer la reforma a fondo de la
misma que cada vez se siente como més necesaria al ser esta la via
natural de enlace con las provincias limitrofes de Granada y Jaén (6).

Las comunicaciones por ferrocarril no han recibido tanto impulso
como las terrestres; bien si nos fijamos en el estado de 1a red como en los
servicios las deficiencias son més notables; a parte de existir s6lo dos
lineas: la de Guadix-Almeria y la de Baza-Alcantarilla, ambas de sentido
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unico, su trazado, basicamente de la primera linea, tiene que salvar fuer-
tes desniveles dando valores de pendientes de hasta un 28% lo que deter-
mina que existan zonas donde el tren no pueda superar los 30 Kms/hora;
una deficiencia mas que afiadir es la no electrificacién de estas lineas,
salvo el trayecto de renovacion de vias acometido en 1976 en la linea
Linares-Almeria y que comprendia un tramo de 86 kms. Las deficiencias
en los servicios no son menos significativas; el mantenimiento de servi-
cio regular con sélo tres capitales: Madrid, Barcelona y Granada hacen
de Almeria una provincia pricticamente incomunicada por este medio;
la aportacion, pues, que el ferrocarril hace el desarrollo turistico de la
zona es priacticamente nulo ya que, a parte de la penuria de servicios, hay
que resaltar la lentidud de estos que invierten en su recorrido casi un
50% mas de tiempo del que deberian invertir segtin las distancias, con lo
que el viaje a esta capital se convierte en una auténtica pesadilla.

Los proyectos de electrificacién, renovacion de vias, dotacién de nue-
vos servicios (Ter Almeria-Granada-Sevilla-Huelva; Talgo con Madrid)
sin duda que aliviardn esta situacién. El hecho, no obstante, de que la
estacion de Almeria sea una terminal, concebida primordialmente en
funcién de la exportacién de mineral de hierro, puede ser una razén que
justifique la infrautilizacién de este medio en cuanto a transporte de’
viajeros se refiere. '

La inauguracién del aeropuerto de Almeria en febrero de 1968 iba a
suponer un gran paso para la integracién de la Costa de Almeria dentro
de las zonas geoturisticas de la Peninsula. Hasta entonces el turismo
extranjero apenas tenia significacién; los extranjeros que visitaban Alme-
ria venian procedentes de Mdlaga o Granada y sufinalidad no era otra que
hacer una excursién de varios dias todo lo més para conocer nuestra
costa. Mas desde su puesta en funcionamiento la entrada de turistas en
vuelos charters ha seguido una linea ascendente. No obstante, a pesar de
que el aeropuerto de Almeria pertenece, dentro de los aeropuertos nacio-
nales, a los de primera categoria, y en la actualidad se encuentra infrau-
tilizado es obvio que presentan una serie de deficiencias técnicas y de
servicio que pueden suponer un freno a la expansién turistica. Estas
deficiencias se centran en la carencia de simples raquetas que permitan
realizar los giros necesarios a aviones tipo Jumbo, por 1o que la utiliza-
cién del aeropuerto por esta clase de aviones resulta imposible. Como
deficiencia importante hay que anotar también los accesos desde la capi-
tal que hacen invertir en recorrer los 9 Kms. que separan la capital del
aeropuerto mayor tiempo que el transcurrido en el vuelo Madrid-
Almeria. En cuanto a los servicios Almeria s6lamente tiene establecidos
vuelos regulares con Madrid, Barcelona y Melilla a razén de un vuelo
diario, excepto con Madrid que tiene dos vuelos en dias alternos. En
cuanto a vuelos internacionales, salvo el reciente vuelo regular inaugu-
rado entre Almeria y Frankfurt en dias alternos, el resto se deduce al
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régimen charter con la marcada estacionalidad que lo caracteriza (7).

Finalmente nos queda por aludir a las comunicaciones maritimas. El
puerto de Almeria, que ha visto incrementarse de manera extraordinaria
en los ultimos afios el nimero de pasajeros, tiene, con todo, escasa inci-
dencia, en el fenémeno turistico. Los viajeros que utilizan esta via de
comunicacién no son turistas, sino espafioles o marroquies que se sirven
del servicio regular que la compafiia Transmediterranea tiene estable-
cido diariamente entre Almeria-Melilla (8). Hace falta una-gran dosis de
imaginacién e iniciativa para hacer de este medio de transporte un ins-
trumento més que contribuya no sé6lo al fomento sino al desarrollo inte-
gral de la provincia.

Un segundo problema grave de infraestructura es el estado de abaste-
cimiento de agua y red de saneamiento. Aunque el problema es general
en la provincia presenta un caridcter mas acusado en la zona costera por
la presién demografica que esta se ve obligada a soportar. Los nicleos
costeros de levante son los peor dotados en cuanto a abastecimiento de
aguas, mientras que €l sector occidental no tantos presenta problemas, si
bien los tres iiltimos afios de sequia ha hecho descender el nivel de las capas
subalveas de las que se alimenta tanto el sector agricola como el turis-
tico. Sin embargo las deficiencias de este servicio en el resto de la pro-
vincia son preocupantes como se desprende del hecho de que de los 103
municipios con que cuenta la provincia s6lo 31 municipios con 194.000
Hab. poseen una red total de abastecimiento de agua; con red parcial
existen 41 municipios, con 174.000 Hab. y, finalmente, 31 municipios con
22.232 Hab. sin red de abastecimiento. Sin duda que el abastecimiento de
agua ha sido una preocupacioén constante en esta provincia; la polémica
en estos momentos estd abierta entre los que opinan (hidrélogos) que
Almeria posee mantos acuiferos sub4dlveos capaces de mantener el ritmo
de abastecimiento, y los que defienden la postura (Administracién) de
que son necesarios los aportes de agua del exterior mediante trasvasesy
una mayor regulacién mediante embalses y canales de las aguas super-
ficiales que, esporadicamente y de manera torrencial, corren por las
ramblas de la topografia almeriense.: Esta preocupacién de la que
hablamos se concreta en dos actuaciones recientes de gran importancia
para el futuro de Almeria, en primer lugar la presentacion en 1982 del
Plan Nacional de Investigacién de Aguas Subterrdneas: Estudio Hidro-
geolo6gico de la Cuenca Sur (Almeria); redactado por el Instituto Geolo-
gico y Minero de Espafia, cuyo objetivo consiste en el conocimiento de
los acuiferos existenes en cada zona de la provincia y la calidad de sus
aguas para una posterior regulacién y distribucién racional de los
recursos habidos. La segunda actuacién ha sido una proposicién de ley
presentada ante La Comisién de Obras Piliblicas y Urbanismo del Con-
greso y que ha sido acogida favorablemente por esta, por lo que sélo
resta someterla al Pleno de los diputados, sobre “actuaciones urgentes en
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materia de aguas en la provincia de Almeria”. Esta proposicién de ley,
que consta de tres articulos y dos disposiciones, en el tercero prevee en el
plazo no superior a dos afios la redaccién del Plan hidrolégico integral de
la provincia de Almeria que comprenderia los aspectos siguientes: a)
Evaluacién de los recursos de aguas superficiales; b) Evaluacién de los
recursos de aguas subterraneas; c) Inventario de usos actuales; d) un
programa de actuacién con definicién de las obras a realizar para la
regulacion y explotacién de los recursos y, finalmente, un plan de reuti-
lizacién de las aguas de vertido para abastecimiento de la demanda
agricola.

Pensamos que esta es la base de la que hay que partir y cuya puesta en
marcha no se puede demorar ya por mas tiempo.

Ni que decir tiene que esta carencia en la red de abastecimientos de
agua conlleva una falta aun mayor en redes de saneamiento; asi tenemos
que en la actualidad 60 municipios no tienen aun red de saneamiento,
siendo lo normal la utilizacién de pozos negros o fosas sépticas. De los
trece nicleos costeros todavia hay seis sin dicha red entre los que desta-
can municipios como Dalias con 38.419 habitantes, Berja con 12.120;
Nijar con 12.606 habitantes; o los propiamente turisticos como Carbone-
ras, Enix o Garrucha.

Un altimo punto son las condiciones sanitarias. A nivel provincial el
namero de establecimientos hospitalarios y el de camas es inferior a la
media nacional y andaluza. Igualmente las tasas de camas por 1.000
habitantes se mantienen por debajo de la tasa nacional y andaluza;
Almeria presentaba una tasa en 1975 de 4,25, mientras que la nacional era
de 5,37 y la andaluza de 4,75 y, por supuesto, muy inferior a la tasa 8/10
recomendada por la Organizacién Mundial de la Salud. Almeria en la
actualidad para una poblacién de 396.175 Hab. cuenta con trece estable-
cimientos hospitalarios y un total de 1.642 camas. De estos estableci-
mientos, 4 son generales con 980 camas, mientras que el resto se distri-
buye en: cinco quirurgicos, tres maternidades y un psiquidtrico con un
total de 662 camas, de las que 500, el 75,5%, corresponde al psiquidtrico.

Un hecho que agrava esta situacién deficitaria es la concentracion en
Almeria capital de practicamente la totalidad de los servicios sanitarios
lo cual deja a la provincia, con dificiles comunicaciones, desasistida.

En los nticleos costeros el problema sanitario se agrava en verano,
dandose el caso en Roguetas donde una urbanizacién que alberga més.
de 30.000 personas no disponga del mas minimo servicio de socorro o
asistencia sanitaria. Las recomendaciones del Plan de la Oferta Turistica
son las de aumentar el personal sanitario, principalmente de ATS, a
todas las zonas turisticas.

Como ha quedado reflejado en esta visién general de las condiciones de
infraestructura, estas se nos revelan, aunque resulte tépico decirlo, como
condicionantes negativos a la actividad turistica; si bien, pensamos que
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unas buenas condiciones:de infraestructura no deben estar para atraer la
demanda turistica antes bien es, por derecho, una aspiracién a satisfacer
de la comunidad residente. Sin embargo los motivos que mueven a la
administracion suelen ser otros muy distintos a los que deberian inspi-
rar un justo reparto de los recursos para cubrir las necesidades manifies-
tas alli donde las haya; ello es lo que ha ocasionado un desequilibrio
espacial en la dotacién de servicios de infraestructura a todos los nive-
les, asi, una vez mas, las zonas de alta rentabilidad econdmica, se veran
siempre privilegiadas en cubrir sus necesidades, mientras las débiles se
,ven progresivamente sumidas en el abandono. Como ha escrito Myurdal,
el hecho de estar inmersos en una sociedad fuertemente competitiva hara
que las zonas positivas siempre tengan ventajas sobre las negativas y
concentraran el potencial de crecimiento de ambas; al contrario, las
zonas negativas se encontraran cada vez mas lejos de conseguir una
base minima sobre la que cimentar su desarrollo (9).

Para corregir estos desequilibrios no existe otra politica posible que la
de una auténtica planificacién que no esté basada tinica y primordial-
mente en criterios de rentabilidad que desemboca en los desequilibrios
existentes, sino en el justo reparto de la riqueza que contribuya a la promo-
cién de cada zona partiendo de sus propios recursos.

Finalmente, el turismo se nos presenta como una actividad que contri-
buye a fomentar el desequilibrio espacial de la rigqueza. Al tratar el
aspecto de infraestructura hemos observado como, a pesar del atraso
general, las condiciones no son las mismas en el interior de la provincia
que en la periferia; las mejores comunicaciones, las menores deficien-
cias en abastecimiento de agua, alcantarillado y establecimientos sani-
tarios, las tenemos en los nucleos turisticos. El turismo ha contribuido
también a un desigual reparto de la poblacién. Somos conscientes de que
si el turismo no ha sido la inica razén que ha vaciado demograficamente
los municipios del interior en favor de los nucleos costeros, es evidente
que ha sido un factor determinante. La febril actividad constructora que
ha conocido 1a Costa de Almeria en esta iltima decena de afios ha arras-
trado a una mano de obra campesina hacia si provocando un trasvase de
poblacién, en la mayoria de los casos, permanente. Con todo pensamos y
esta es la razén por la que no hemos desarrollado este punto dentro del
trabajo -que el auténtico responsable de ese trasvase de poblacidén del
interior hacia el 1lano estd en la extensién de los cultivos extratempra-
nos que por sus peculiaridades de produccién requiere una abundante
mano de obra. Han sido, sin embargo, dos fenémenos que han ido al
alimén y que una amplia en cuesta nos revelaria el peso de cada uno de
ellos. Estos desequilibrios quedan de manifiesto si se compara la evolu-
cidén en los presupuestos municipales de ingresos de 1971 a 1976 tenemos
que, excepto algunos municipios del interior tales como Olula del Rio,
Huércal-Overa, Vélez Rubio, etc. donde tales presupuestos a lo sumo se
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duplican, los mayores indices de crecimiento los presentan los munici-
pios costeros; el primer lugar lo ocupa Roquetas de Mar con 340%, dentro
de los municipios costeros y le siguen Felix (202%), Carboneras (283%) y
Mojéacar (230%).

‘No se resumen aqui toda la problemética que el turismo ha generado.
Los conflictos con la agricultura resultan inevitables por dos motivos: en
primer lugar las urbanizaciones van ocupando extensas 4areas de los
municipios de Roquetas y Dalias restringiendo la expansién agricola y
creando problemas de especulacién por la reconversién del suelo rastico
en urbano; en segundo lugar hay que evaluar el potencial acuifero y ver
si sus posibilidades son las suficientes para atender la demanda de estos
dos sectores que la precisan abundantemente; hay que tener presente,
como se recoge en el informe que ha elaborado el I.G.M.E. (P.N.ILA.S.)
que los recursos de este Area comienzan a presentar déficit. La planifica-
cién, por tanto, se hace cada vez més necesaria, estableciendo una explo-
tacién racional de los recursos mediante una escala de prioridades segin
sus usos. Un problema igualmente conflictivo es el de la extraccién de
Aridos que estd enfrentando a agricultores y promotores turisticos. En
definitiva muchos y complejos problemas para los que no se prevee una
solucién inmediata. E! turismo, pues, se nos revela no sélo como la
“gallina de los huevos de oro” sino, también, como una actividad que mal
planificada puede ser socialmente perjudicial.

" CUADRO 1
INCREMENTO EN EL NUMERO DE ESTABLECIMIENTOS

HOTELEROS '
Provincias 1967 — 100 - 1978 Diferencia Porcentaje 1985 Porcentaje
Almeria . 31 89 + 58 287 103 332
Cadiz ‘ 117 156 + 39 - 129 160 136
Cérdoba, 38 74 + 36 194 79 207
Granada 137 217 + 80 158 240 175 -
Huelva 31 75 + 44 241 73 235
Jaén 38 88 + 50 231 98 257
Mzalaga 226 358 + 124 158 355 157
Sevilla 71 153 + 82 215 152 214
Alicante 242 424 + 182 175 396 - 163
Gerona o 888 958 + 70 104 894 100

Fuente. LN.E. e.p.
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Provincia

INCREMENTO EN EL NUMERO DE PLAZAS HOTELERAS

1967 — 100 1978 Diferencia Porcentaje 1985 Porcentaje
Almeria, 1.620 8.366 + 8746 - 518 9432 582
Cadiz 6.075 10.095 + 4.020 166 10.999 180
Cérdoba 2.108 3.504 + 1.398 166 3831 181
Granada 7.452 10.813 + 3.361 145 12.592 168
Jaén ' 1.927 3.499 + 1572 181 5120 265
Milaga 16.920 46.395 + 20.475 274 49.030 289
Sevilla 4.515 9.848 + '5.333 218 9373 207
Alicante 12.625 50,569 + 37.944 400 50.049 396
Gerona 47.523 73.918 + 26.395 156 73.951 155
Fuente. IN.E.
INCREMENTO EN EL N¢ DE TURISTAS QUE PERNOCTARON EN
ALOJ. HOTELEROS
Provincia 1967 — 100 1976 Diferencia Porcentaje 1985 Porcentaje
Almeria 84.241 256.066 + 171.825 304 292 347
Cadiz 286.910 503.876 + 216.966 175 434 151
Coérdoba 208.207 316.226 - + 108.019 151 373 179
Granada 202771 673.127  + 180.356 161 751 257
Huelva 53.267 149.150 + 05.883 280 144 271
Jaén 139.396 214.222° 4+ 74.826 153 254 182
Milaga 576.017 1.412.327  + 836.310 245 1.820 315
Sevilla 378.789 613.464  + 236.675 162 894 236
Alicante 425911 1.380.212 + 954.30 324 — —_
Gerona 711.442 1.073.382  + 361.940 150 —

FUENTE LN.E. Cuadro de elaboraci6én propia
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CUADRO II
VIAJEROS QUE PERNOCTARON EN ALOJAMIENTOS HOTELEROS
Y ACAMPAMENTOS TURISTICOS

% %
Afios Nacionales % de Extranjeros y % de TOTAL espafiol extranjero
variacién espafioles variacién
sobre afio residentes en sobre afio
anterior el extranjero anterior

1.966 44.267 26.884 71.151 622 37,8
1.967 54.886 + 24 29.355 + 9.2 84.241 652 34,9
1.968 68.125 + 24,1 35.611 + 21,3 103.736 65,7 34,3
1.969 81.700 + 19,9 45.507 + 27,8 127.207 642 35,8
1.870 91.875 + 12,4 85.505 + 43,9 157380 534 41,8
1.971 90.585 - 14 41.497 - 36,6 132.082 © 68,6 . 31,4
1.972 122.656 + 35,4 78.223 + 88,5 200879 61,0 39,0
1.973 127427 + 3.8 77.928 - 3,7 205.355 62,0 38,0
1.974 149.000 + 16,9 60.000 - 23,0 209000 713 28,7
1.975 163.000 + 9.4 52.000 - 13,3 215.000 75,8 24,2
1.976 204.951 + 25,7 51.115 - 19 256.066 80,0 20,0
1.977 218,587 + 6,8 75.978 + 48,8 294545 742 25,8
1.985 182.000 110.000 -
CUADRO II1

NUMERO DE PERNOCTACIONES EN HOTELES Y ACAMPAMENTOS

Afios Espafioles % de ° Extranjerosy % de TOTAL
residentes sobre afio espafioles variacién  afio preced.
en Espafia preced. residentes sobre

extranj.

1.966 139.824 - 82.826 - 222.850

1.968 190.079 - 36 111.802 35 301.881

1.970 281.996 483 222.091 98,6 504.087

1.972 344 659 222 289.384 302 834.043

1.974 390.000 13,1 188.000 -35 578.000

1.977 697206 . 78,7 388.203 106.5 1.085.408

1.984 644.083 -- 893.831 2302 1.537.914

1.886 956.690 -- 897.622 100.4 1.854.312
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