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Introduccion

La Diputacion de Almeria en conjunto con el Consorcio Metropolitano de Transportes de Almeria reconocen la necesidad de adoptar la movilidad sostenible como
via para mantener los niveles de crecimiento y desarrollo urbano deseados sin por ello perjudicar el medio ambiente o amenazar las oportunidades de desarrollo
de las futuras generaciones.

Frente a los problemas de congestion del trafico y contaminacion urbana, se ha hecho evidente que la Unica forma de conseguir cambios de comportamiento a
favor de un uso mas racional de los recursos es actuar de forma integral sobre el conjunto de los modos de transporte disponibles. Por esta razon, en los Gltimos
anos, el concepto de “transporte” esta siendo reemplazado por el de “movilidad” en lo que concierne a la planificacion.

El concepto de movilidad no solo engloba a todas las formas de desplazamiento de personas o bienes, sino que va mas alla de la propia accion de trasladarse,
haciendo referencia a otros aspectos: la relacion de esos desplazamientos con la economia, con el medio ambiente, con el urbanismo, la equidad social y con el
desarrollo territorial. En este sentido, es la integracion de los criterios econémicos, sociales, ambientales y energéticos en la planificacion de la movilidad, lo
que la convierte en sostenible.

Alcance

De forma particular y debido a las condiciones especiales que presenta la Mancomunidad de Municipios del Bajo Andarax, el Plan de Movilidad Sostenible se ha

apoyado en cuatro pilares basicos:

Disminuir la participacion modal del vehiculo privado, racionalizando y equilibrado su uso en el ambito local. Especial atencion al estacionamiento como modo y
herramienta de gestion del uso del coche.

Disminuir los viajes en modos motorizados en general, aumentando los de los modos pie y bicicleta, mejorando la calidad de vida y recuperando el ambito urbano
para el ciudadano. En los desplazamientos internos de los municipios del Bajo Andarax, el uso del vehiculo privado es claramente ineficaz ya que la mayoria
estan por debajo de los 2-3 kildbmetros, alcance éptimo para los modos peatdn o bicicleta.

Introducir los servicios de transporte publico complementarios como alternativa eficaz para algunos de los desplazamientos intermunicipales mas importantes.

Introducir medidas que cambien la actitud de los ciudadanos hacia sus habitos de movilidad.

En todas sus fases, el Plan de Movilidad Sostenible del Bajo Andarax ha tenido como maxima participacion ciudadana, a través de la Mesa de Movilidad creada a
tal efecto y a las reuniones individuales mantenidas en todos los ayuntamientos de la Mancomunidad, a fin de potenciar las estrategias de consulta, difusion y
promocion del mismo.

Asimismo, el Plan de Movilidad Sostenible del Bajo Andarax ha investigado diferentes fuentes de financiacion para cada actuacion propuesta a fin de que sean
econémicamente viables.
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2. Contextualizacion

2.1.1  El analisis que aqui se presenta responde al estudio de contextualizacion socio-econdmica de la zona, a la evaluacion de informacion recabada hasta la fechay a
las observaciones de la visita a terreno llevada a cabo por Colin Buchanan Consultores durante los meses de Enero y Febrero 2011.

2.2 Contexto espacial y modal del estudio

2.2.1  Dentro de la provincia de Almeria se encuentra la Mancomunidad de Municipios del Bajo Andarax que engloba un total de 7 municipios: Benahadux, Huércal de
Almeria, Gador, Pechina, Rioja, Santa Fe de MondUjar y Viator.

2.2.2 La Mancomunidad del Bajo Andarax, con sus 7 Municipios, alcanza los 32.545 habitantes (2009), distribuidos de manera muy dispersa por todo el territorio.
Unicamente Huércal de Almeria sobrepasa los 10.000 habitantes, estando la mayoria de ellos por debajo de los 5.000 habitantes (6 de los 7). En su conjunto, la
Mancomunidad representa el 5% del total de la poblacion de la provincia de Almeria (684.426 habitantes a 1 de Enero de 2009, segln datos del INE).

2.2.3 A nivel modal cabe destacar la dependencia del vehiculo privado con los correspondientes problemas de estacionamiento asociados a ello, falta de conocimiento
por parte de los ciudadanos de la oferta de transporte publico que comunique la Mancomunidad, un inadecuado acceso peatonal para los ciudadanos en general y
para las personas con movilidad reducida en particular y un inexistente acceso ciclista que comunique la Mancomunidad con la ciudad de Almeria.
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Figura 2.2.1: Poblacion de los municipios del Bajo Andarax. Total Neto y crecimiento. Fuente: INE.

2.2.4 Las poblaciones de mayor tamafo son por este orden: Huércal de Almeria y Viator ( 14.937 hab. y 4.860 hab. respectivamente a 1 de Enero de 2009, segin datos
del INE) y representan en su conjunto el 61% del total de la poblacion de la Mancomunidad. En cuanto a las poblaciones de menor tamafo estan representadas
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por Rioja y Santa Fe de MondUjar ( 1.389 hab. y 485 hab. respectivamente a 1 de Enero de 2009, segin datos del INE), representan en su conjunto el 5% del total
de la poblacion de la Mancomunidad.

Si se observan las poblaciones de mayor crecimiento poblacional experimentado en los ultimos 13 afios obtenemos que Hércal de Almeria destaca sobre todos los
municipios al haber tenido un crecimiento (8,19%) muy por encima del crecimiento poblacional asociado al conjunto de la Mancomunidad (4,66%) e incluso del
crecimiento experimentado por la provincia de Almeria (2,42%).

En referencia al parque de vehiculos, el Bajo Andarax tiene a 1 de Enero de 2009 un indice de Motorizacion (IM en adelante) de 464 vehiculos por cada mil
habitantes con un crecimiento acumulado desde el ano 1996 de un 43%.

w e L awo s | s 56 "y
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Santa Fe de Mondujar ND ND ND ND ND § 100
Viator 312 357 523 530 4,15% |
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Benahadux —— Huércal de Almeria —— Gador
——Pechina —— Rioja —— Viator

Figura 2.2.2: IM para los municipios de mds de 1.000 habitantes. Total Neto y crecimientos. Fuente: Anuario Estadistico de La Caixa.
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Objetivos

EL PMS del Bajo Andarax, en definitiva ha identificado las principales caracteristicas de la movilidad de la Comarca para luego pasar a definir las posibles
estrategias a desarrollar.

Dada la gran dispersion poblacional y el escaso conocimiento de la oferta de transporte publico en la Comarca, la Mancomunidad presenta una dependencia

generalizada del vehiculo privado, traducida a problemas de estacionamiento, restricciones a la movilidad de las personas en general y de aquellas con movilidad

reducida, en particular. Como resultado, se marcé como linea estratégica del PMS las mejoras de movilidad en los siguientes ambitos, entre otros:

Transporte Publico Comarcal como modo de transporte publico de acceso universal dentro de la comarca.

Mejora de la accesibilidad peatonal universal en los diferentes municipios, maxime teniendo en cuenta el nuevo Decreto 293/2009, de 7 de julio, por el que se
aprueba el reglamento que regula las normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la edificacion y el transporte en Andalucia.

Ordenacién del estacionamiento en los municipios para liberar espacio urbano al modo peaton.

Potenciacion de la bicicleta como modo de transporte, aprovechando la existencia del carril bici en la ciudad de Almeria y la cercania de esta misma con la
propia Mancomunidad.

Pag 4



4.1

4.1.1

4.1.2

4.1.3

4.2

4.21

i
. . DIPUTACION
PMS del Bajo Andarax oTMiCC  DE ALMERIA

Resumen Ejecutivo e e

Metodologia

Pre-diagnéstico

La fase de Recopilacion de Informacion fue una de las primeras acciones llevadas a cabo dentro del Plan de Movilidad Sostenible (PMS). Como su nombre indica,
consiste en recabar, a través de diferentes fuentes, informacion ya existente relativa a la movilidad en la Comarca.

A continuacion se muestra una relacion de fuentes de informacion consultadas en funcion de los principales ambitos de estudio:

Socioecondémico (demografia, actividad econdmica, indice de motorizacion): Instituto Nacional de Estadistica (INE), Sistema de Informacion Multiterritorial de
Andalucia (SIMA), pagina web de Mancomunidad de Municipios del Bajo Andarax, otros.

Cartografico (mapas cartograficos, de usos del suelo, de viario, de itinerarios ciclistas o peatonales, vuelos): Instituto de Cartografia de Andalucia, Ministerio de
Fomento, Vias Verdes, otros.

Movilidad (oferta de transporte publico, paradas, itinerarios, frecuencias, ocupacion; estaciones de aforo en la red principal): ALSA concesionaria Transporte
Publico, Consejeria de Transportes, Ministerio de Fomento, otros.

Legislativo: Decreto 293/2009, de 7 de julio, por el que se aprueba el reglamento que regula las normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el
urbanismo, la edificacion y el transporte en Andalucia, otros.

Paralelamente a esta recopilacion de informacion, se realizaron las siguientes actividades:
Visita de reconocimiento a todos los municipios de la Mancomunidad.

Inventario de aparcamiento en los nlcleos urbanos de los principales municipios.

Medicion de distancias y tiempos de viaje entre los diferentes municipios de la Mancomunidad.

Diagnostico

Para estructurar el analisis de una forma ordenada en base a unos patrones de urbanismo y movilidad comunes entre los municipios integrantes de la
Mancomunidad, se establecieron cinco sectores territoriales claramente diferenciados:

Sector 10: Huércal de Almeria.

Sector 20: Benahadux y Gador.

Sector 30: Viator y Pechina

Sector 40: Santa Fe de Mondujar y Rioja.

Sector 50: Exterior: Almeria ciudad.
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4.2.2  Esta division en cinco sectores se ha llevado a cabo teniendo en cuenta la poblacién y la accesibilidad respecto al corredor vertebral que suponen las principales
vias de acceso pero también el rio Andarax. A continuacion se muestra la combosicion de estos cinco sectores:

SANTA FE DE

PECHINA

ALMERIA

Sectores
I 10
20
30

] 40
50

Figura 4.2.1: Estructura de la Comarca por poblacion y accesibilidad a los corredores principales de la Comarca.
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En esta fase se realiz6 un analisis pormenorizado de la oferta y demanda de transporte para posteriormente diagnosticar las fortalezas y debilidades de la
movilidad en la zona. Con este ejercicio se dio a conocer la:

Oferta del Transporte (servicios, infraestructura, condiciones de movilidad)

Demanda del Transporte (uso que los ciudadanos hacen de esa oferta de servicios)

En combinacion con la informacion recabada, se llevo una campana de toma de datos a fin de conocer las condiciones de demanda en la zona que permitieron
conocer desfases entre las condiciones de oferta y demanda del sistema de transportes en la Comarca.

La campaina de Toma de Datos consistio en:

9 Aforos troncales y direccionales en diversos tramos e intersecciones de carreteras de la Comarca, asi como 5 aforos peatonales en algunas calles de las
poblaciones mas habitadas.

875 Encuestas Domiciliarias de Movilidad (EDM) realizadas con una muestra representativa de los 7 municipios que conforman la Mancomunidad a fin de
conocer los patrones de movilidad de los residentes en la Comarca. La EDM se ha usado posteriormente para construir la matriz Origen-Destino, que muestra
las relaciones de generacion atraccion.

100 Encuestas de Preferencias Reveladas y declaradas a conductores y peatones para conocer los motivos de su eleccion modal frente a otros modos y su
disposicion al cambio.

A nivel de oferta se analizo:

Sistema Viario

Sistema Peatonal: zonas de uso exclusivamente peatonal o compartido
Estacionamiento

Transporte Publico

Infraestructura Ciclista

A nivel de demanda se analiz6:
Movimientos Origen-Destino
Reparto Modal

Motivo de viaje

Perfil horario

Percepcion de la movilidad

Mesa de Movilidad

Al inicio del proyecto, el Presidente de la Diputacion Provincial de Almeria, constituyo la Mesa de Movilidad de la Mancomunidad de Municipios del Bajo Andarax,
un organo participativo y de consulta integrado por el Presidente de la Mancomunidad, técnicos de la OTMICC, técnicos del Consorcio Metropolitano de
Transportes de Almeria, representantes politicos y técnicos de todos los municipios de la Mancomunidad, la empresa consultora redactora del PMS y por agentes
representativos de organizaciones que desearon su implicacion directa en el proceso, entre los que destacan:

Asociacion de Taxi,
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Asociacion Juvenil Albarda de Pechina,
Asociacion cultural Juaquin Ramirez,
Asociacion Cultural Alfaro,

Asociacion Virgen de los Dolores de Rioja,
Autocares Ramon del Pino.

Han tenido lugar, hasta la fecha, cuatro sesiones con el siguiente calendario:
Constitucion de la Mesa de Movilidad - Huércal de Almeria - 03/02/2011
Mesa de Movilidad Il - Huércal de Almeria - 16/02/2011

Mesa de Movilidad Il - Pechina - 17/03/2011

Mesa de Movilidad IV - Rioja - 06/04/2011

Figura 4.3.1: Acto de constitucion de la Mesa de la Movilidad (izq) y Sesion de trabajo de la Mesa (der)

Para la correcta dinamizacion del proceso participativo, se realizé un taller de trabajo al inicio en una de las sesiones de la Mesa donde se entregd a los
asistentes un cuestionario en el que éstos pudieron reflejar las areas mas problematicas de movilidad urbana que a su entender ofrece la Comarca, en funcion a
los diferentes modos de transporte. En base al analisis de los cuestionarios, se elabord entonces una lista de areas tematicas prioritarias, como fueron,
accesibilidad al transporte pUblico, escasez de aparcamiento, acerado defectuoso, velocidad del trafico, etc.

Seguidamente, se formaron grupos entre los asistentes de entre 4 y 5 personas, asignando a cada grupo un area tematica previamente identificadas, y donde los
componentes del grupo escribieron los principales problemas y posibles soluciones de cara a mejorar las condiciones de movilidad.
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4.3.5 Se pretendi6 de esta forma conseguir:
Que los asistentes analizaran razonadamente en un debate interno una tematica concreta de la movilidad y contrastasen su punto de vista con el del resto del
grupo.
Que los asistentes entendieran la repercusion de un planificar un area concreta de la movilidad sobre el resto de la movilidad en el municipio.
Que fuesen los propios asistentes los “planificadores de la movilidad municipal” y que fuesen ellos quienes promoviesen el consenso como Unica alternativa.

Figura 4.3.2: Taller de Trabajo participativo para la definicion de lineas estratégicas de actuacion dentro del PMUS del Bajo Andarax

4.3.6  Paralelamente, y como parte del proceso divulgativo del Plan la pagina web donde los ciudadanos en general pudieron acceder a los documentos que fueron
surgiendo de la realizacion del Plan, asi como mantenerse informados de los avances del mismo y de las deliberaciones de la Mesa de la Movilidad, asi como de
dejar sus opiniones en un foro de debate a tal efecto.
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Contexto .M.S. Mesa de Enlaces Participa Agradecimientos
Movilidad

POR QUE UN P.M.S. CONTEXTO  FASES DEL P.M.S.

Por qué un P.M.S.

La movilidad urbana es una de las variables fundamentales a tener

en cuenta a la hora de plantearse el desarrollo sostenible de un municipio.

La repercusion del modelo de movilidad sobre la calidad de vida de los
ciudadanos es de gran importancia ya que afecta a una amplia
variedad de aspectos, tanto de indole ambiental como econémico
y social: la calidad del aire, la calidad del espacio plblico, el crecimiento

econdmico, la seguridad vial, la salud, la integracién social y, en definitiva,

la calidad de vida. son alaunos de ellos.

Objetivos generales

Los objetivos generales que planteara el Plan de Movilidad
Sostenible de la Mancomunidad de Municipios del Bajo
Andarax trataran de:

> Reducir la dependencia del transporte privado
motorizado.

S A tar Al tmin A A ! ianmtan An

Figura 4.3.3: Pagina web PMS Mancomunidad de Municipios del Bajo Andarax

4.3.7 Asimismo, la Direccion Técnica del estudio contacté individualmente a cada uno de los municipios de forma individual, a través de visitas a cada uno de los 7
municipios, tanto en la fase inicial de diagnodstico para la obtencion de informacion y conocer de primera mano los problemas y oportunidades que ofrece la
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movilidad en sus municipios, como en la fase de definicion del Plan, donde se les hizo entrega del borrador del Plan, para que pudieran comentar y sugerir
modificaciones si fuera preciso.

4.4 Diagnéstico

4.4.1  El total de viajes que se producen en la Comunidad del Bajo Andarax a lo largo de un dia son 56.296, de los cuales el 73% se producen dentro del mismo
municipio, es decir, mas de 41.000 viajes tienen como destino el mismo municipio que el origen.

4.4.2  Respecto al total de viajes al dia realizados en la Comarca del Bajo Andarax, 56.296, se observa que la mayoria de los mismos son realizados en vehiculo privado
(73%) mientras que tan solo un 22% de los mismos son realizados en modos no motorizados y un 5% son realizados en transporte publico (donde se incluyen los
desplazamientos realizados en las lineas del Consorcio de Transportes y las lineas de servicio a estudiantes que ofrece la Junta de Andalucia).

MODO DE VIAJE Viajes % sobre Total
NO Andando 11.892 21%
MOTORIZADO Bicicleta 366 1%
TRANSPORTE Autobus 2.560 5%
PUBLICO Taxi 90 0%
Tren 43 0%
VEHicuLO Camién/furgoneta 625 1%
PRIVADO Coche acompaiiante 1.738 3%
Coche propio 36.702 65%

Moto 1.934 3% ®  Vehiculo

Otro Otro 346 1% FNGESHEEN

Total general 56.296 100%

Modo de Viaje

® Transporte
Publico; 5%

® No Motorizado;
22%

Figura 4.4.1: Reparto modal en el conjunto del Bajo Andarax
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4.4.4  En el conjunto de la Comarca del Bajo Andarax los principales motivos de los viajes realizados son compras y trabajo (40% y 16% respectivamente).

4.4.5 El motivo gestiones es el agregado de los motivos gestiones, médico y otro, alcanzando asi en su conjunto otro 26% de los viajes producidos en el Bajo Andarax.

Motivo de Viaje

= Compras
16%

H Estudio
7%

H Trabajo —___ _—

40%

¥ Gestiones
Personales
26%
u Ocit;:T‘*—-“‘
11%

Figura 4.4.2: Viajes por motivo en el conjunto del Bajo Andarax

4.4.6 Los viajes por motivo trabajo y gestiones utilizan el vehiculo privado como modo principal para sus desplazamientos, 88% y 72% respectivamente. Ademas, es
sorprendente comprobar que los viajes con motivo estudios también usan como principal modo de transporte el coche privado, 55%.

4.4.7  Los desplazamientos por motivo compras y ocio, al ser generalmente desplazamientos mas cortos, el peso de los desplazamientos andando es superior aunque
muy por debajo de los valores esperados, gran parte debido a la cercania de la Comarca con Almeria lo que hace que muchas compras se produzcan alli.

4.4.8 Es destacable la utilizacion de la bicicleta exclusivamente por motivos de ocio, representando este uso apenas un 7% del modo
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4.4.9  Del perfil horario observado en relacion a la hora de inicio de los viajes se obtiene que la hora punta del dia son de las 9 horas a las 11 horas. Al ver la
distribucion de viajes a lo largo del dia en funcion del modo de transporte utilizado se aprecia que el uso del transporte publico es practicamente igual a lo largo
del dia mientras que el uso del vehiculo privado se concentra mas en el horario de tarde alcanzando su punta de uso entre las 15:00h y las 19:00h.

Distribucion horaria

7.000
6.000
25.000
>
24.000
o
g 3.000
22.000
1.000
0 -

123 456 7 8 9101112131415161718192021222324
Periodo horario

B No Motorizado B Vehiculo Privado Transporte Publico

Figura 4.4.3: Perfil horario de los viajes en el conjunto del Bajo Andarax

4.4.10 Los desplazamientos que se realizan con origen en la Comarca tienen diferentes tiempo de duracion, lo que suele ir relacionado proporcionalmente con el modo
de transporte utilizado y con el destino del viaje. Los datos mas significativos se muestran a continuacion, de nuevo, dividido por modo de viaje.

4,411 Los viajes en vehiculo no motorizado tienen desplazamientos mas cortos, siendo el 70% de los mismos de menos de 15 minutos de duracion. En cuanto a los viajes
en transporte pUblico suelen ser distancias recorridas mas largas, lo que aumenta a su vez los tiempos de recorrido, de tal forma que casi la mitad de los viajes
realizados (55%) tienen un tiempo de recorrido de al menos 30 minutos.

4.4.12 El vehiculo privado tiene un comportamiento distinto, su uso no implica necesariamente que el viaje tenga distancias largas lo cual se ve reflejado en el hecho de
que mas de un 20% de los mismos son viajes de menos de 10 minutos de duracion e incluso de estos hay unos 2.000 viajes que son de menos de 5 minutos que
representan aquellos viajes objetivo para cambiar a un modo no motorizado si se facilitan las condiciones adecuadas.
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Tiempo de Viaje por modo
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Figura 4.4.4: Tiempo medio de duracion de los viajes por modo en el conjunto del Bajo Andarax

La Mancomunidad de Municipios del Bajo Andarax esta ampliamente comunicada con la ciudad de Almeria mediante Transporte Publico pero también esta
comunicada con servicios hacia el norte de la provincia y mismo otras provincias como es el caso de Murcia.

En el conjunto de la Comarca en un dia laborable hay 76 servicios de transporte publico de los cuales 36 son direccion Sur (hacia Almeria) y 36 son direccion
Norte (desde Almeria). Al observar la oferta de servicios en fin de semana o dias festivos se aprecia una reduccion considerable: 37 servicios en total de los
cuales 19 son direccion Sur y 18 direccion Norte.

Al analizar en profundidad el nimero de servicios de transporte pUblico ofertado por municipio destacada que Huércal de Almeria y Viator con 38 servicios al dia
en ambas direcciones son los municipios mejor comunicados por transporte publico, seguidos de Benahadux que dispone de 34 servicios al dia.

Por el contrario, el municipio que dispone de una menor oferta de transporte pUblico es Santa Fe de MondUjar con 4 servicios al dia en ambas direcciones siendo
el ultimo servicio ofrecido en direccion Almeria en torno a las 15:45 horas y el ultimo de regreso en torno a las 19:30 horas.

Con el tiempo la demanda de transporte publico en autobls ha aumentado en las dos principales lineas: M-101 y M-102, siendo la misma en el Gltimo ano de un
9% y 24% respectivamente.
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El incremento en el transporte pUblico esta estrechamente relacionado con el incremento poblacional experimentado en los municipios de la zona estos Gltimos
anos. Se espera que la poblacion en la zona sigue creciendo a un ritmo similar por lo que se estima que el volumen de viajeros en transporte publico para los
proximos anos también se vea incrementado

En general, los habitantes de la Mancomunidad tienen la sensacion de que hay una deficiente oferta de Transporte Publico, especialmente en horario de tarde
con la capital de provincia por ser los horarios de vuelta de los Gltimos servicios ofrecidos en mitad de la tarde.

Cabe destacar la falta de un servicio de transporte publico inter-comarcal que comunique los siete municipios, dado que Huércal de Almeria se presenta como el
destino recurrente por los ciudadanos de la zona para la realizacion de la mayoria de las compras diarias por disponer de una amplia oferta de comercios de
alimentacion entre los que encontramos dos Mercadona y un LiDL.

Asi mismo, la puesta en marcha de un servicio de estas caracteristicas permitiria comunicar a los distintos municipios, no sélo mejor entre si mismos, si no
también mejor con la ciudad de Almeria al realizar a las veces de servicio lanzadera con las principales lineas con Almeria: M-101 y M-102.

La posibilidad de habilitar zonas de aparcamientos disuasorios en determinados puntos de la Comarca puede ayudar a aliviar problemas de congestion y
seguridad vial en zonas urbanas de preferencia peatonal. En cualquier caso, la creacion de estas bolsas de aparcamientos disuasorios ha de ser la adecuada, no
solo en cuanto a su ubicacion, pero también a su acondicionamiento para garantizar la proteccion del vehiculo aparcado. Ademas los aparcamientos disuasorios
deberan estar conectados por medio de itinerarios peatonales correctamente acondicionados para el transito peatonal.

Otro de los aspectos importantes a tener en cuenta es la ordenacion de las zonas de carga y descarga a fin de evitar la congestion del viario urbano o la
ocupacion indebida de zonas habilitadas para uso del peatén.

El modo peatonal, muestra segin las encuestas de valoracion de los propios peatones respecto de la accesibilidad y la seguridad vial frente a los modos
motorizados han revelado una pobre percepcion de este modo. Esto es entendible principalmente debido a la escasa anchura de las aceras y la inadecuada
provision de los cruces peatonales existentes.

La movilidad ciclista en la zona en la actualidad es practicamente nula, salvo por motivo ocio o deportivo. La puesta en marcha de infraestructura adecuada sin
duda potenciara el mayor uso de la bicicleta aunque, segin han indicado los propios encuestados, en estos momentos ni siquiera es concebido como un medio de
transporte alternativo. La conexion con el carril bici de Almeria presentara a la bicicleta con nuevas opciones conforme la red vaya creciendo y sobre todo, en el
momento en que empiece a conectar municipios centros de actividad entre si.

Planes de Actuacién

El Plan de Movilidad Sostenible de la Mancomunidad de Municipios del Bajo Andarax es el reflejo de una serie de metas, politicas, objetivos y programas de
actuacién que, de forma consensuada y segln criterios de eficiencia ambiental, energética, econdmica y de calidad de vida, han derivado en un conjunto de
Planes de Actuacion encaminados a promover una movilidad mas sostenible en la Comarca.

Mas concretamente, los Planes de Actuacion presentados dentro del PMS se alimentan de las siguientes fuentes:
Documento de Diagnostico.
Consultas a la Mesa de la Movilidad y visitas municipales.
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4.5.3  Asi, los Planes de Actuacion han identificado de forma individualizada las siguientes areas de intervencion dentro del PMS:

Plan 1: Urbanismo

Plan 2: Circulacion y seguridad vial

Plan 3: Transporte publico

Plan 4: Movilidad Ciclista

Plan 5: Movilidad Peatonal

Plan 6: Movilidad Escolar

Plan 7: Aparcamiento

Plan 8: Transporte de Mercancias

Plan 9: Vehiculos Eléctricos

Plan 8: Formacion y educacion en la movilidad sostenible

ST NN O

4.5.4  Asuvez, cada Plan de Actuacion esta integrado por un conjunto de “s u b p | @Prograndas de Actuacién, que articulan las medidas concretas a llevar a cabo
dentro de éstos.

4,5.5 Como se ha podido ver en la fase de diagnéstico de la movilidad en los municipios del Bajo Andarax, el automovil privado juega un papel predominante en la
Comarca: de todos los desplazamientos realizados en la zona, un 69% se realizan en vehiculo privado.

4.5.6  Esta dependencia clara de el vehiculo motorizado se habra de ver mas acentuada en el futuro si se siguen las lineas de comportamiento actuales. Aplicando
crecimientos tendenciales a la situacion de reparto modal actual hasta el afio 2020, se obtiene que el vehiculo privado pasara a ser usado en el 72% de los
desplazamientos. Este incremento en la movilidad motorizada se hara a costa de un descenso en modos de transporte mas sostenibles, como es el caso del modo
peaton y transporte publico que pasaran de tener una cuota actual de 21 % y 5 % respectivamente a tener para el afo 2020 unas cuotas de reparto modal igual a
19 % y 4,5 % respectivamente.
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(a) Reparto Modal Actual 2011 (b) Reparto Modal Sin PMS 2020 (c) Reparto Modal Con PMS a 2020
Transporte Furgonetas/Camio Bici; 1,0% Furgonetas/Camiones;

Furgoneta/camidn;

Publico;5,0%_  nes;1,0% Transporte Pablico; 4,5% /0% Lo o oo
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\
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N

Figura 4.5.1: (a) Reparto Modal Actual, (b) Reparto Modal 2020 Sin PMS y (c) Reparto Modal 2020 Con PMS

Transporte
Publico; 9,0%

\compaiante;
3,0%

Peaténi che +moto; 7.
Peatén; 19,0%

moto;

4.5.7  Asi, el PMS del Bajo Andarax apuesta por conseguir una reduccion en la movilidad en vehiculo privado, es decir pasar de una cuota de utilizacion del coche y la
moto del 69 % a 49 %, lo que en términos relativos supondria una reduccion del 32 % sobre los niveles tendenciales estimados para 2020 sin el PMS.

4.5.8 La reduccion en el uso del automovil derivara a su vez en un trasvase de los desplazamientos a modos mas respetuosos con el medio ambiente: peaton,
transporte publico y bicicleta con nuevas cuotas de reparto modal con el PMS aplicado al afio 2020 de 34%, 9% y 4% respectivamente.

4.5.9  En este sentido, el Plan de Movilidad Sostenible del Bajo Andarax, servira de motor de empuje para lograr cumplir el objetivo del Pacto de Alcaldes, mediante un
ambicioso horizonte de reduccién de emisiones de CO2 en un 30% para el afio 2020 con la aplicacion de todas las medidas propuestas.
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(a) Ahorro Total de Combustible en 2020 (b) Ahorro Total de Emisiones de CO2 en 2020
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Figura 4.5.2: (a) Ahorro de Combustible y (b) Ahorro de Emisiones de CO2 al aplicar el PMS del Bajo ANdarax.

Planes de Actuaciéon

El conjunto de los planes de actuacion implica un coste total de 10.668.5000 par a un hor i z o1 afs ytueahgr tosal netth en emisiones de
CO2 de 2.608 Tn de CO2.

Los planes a desarrollar con los consiguientes sub-planes son:

PLAN 1: URBANISMO

ACTUACION 1.1: DENSIFICACION DE NUEVOS DESARROLLOS
ACTUACION 1.2: NUEVAS INFRAESTRUCTURAS

PLAN 2: CIRCULACION Y SEGURIDAD VIAL

ACTUACION 2.1: GESTION DE INTERSECCIONES

PLAN 3: TRANSPORTE PUBLICO

ACTUACION 3.1: REORDENACION DE LINEAS Y SERVICIOS
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ACTUACION 3.2: MEJORA EN LA DOTACION DE LAS PARADAS OSENALIZACION E INFORMACION
ACTUACION 3.3: TRANSPORTE PUBLICO COMARCAL
ACTUACION 3.3: MOVILIDAD AL TRABAJO

PLAN 4: MOVILIDAD CICLISTA

ACTUACION 4. 1: ITINERARIOS CICLISTAS URBANOS - CICLO CALLES
ACTUACION 4.2: ITINERARIOS CICLISTAS INTERURBANOS O CARRIL BICI
ACTUACION 4.3: DOTACIONES DE APARCAMIENTO CICLISTA

PLAN 5: MOVILIDAD PEATONAL

ACTUACION 5.1: ITINERARIOS PEATONALES URBANOS
ACTUACION 5.2: ITINERARIOS PEATONALES INTERURBANOS

PLAN 6: MOVILIDAD ESCOLAR 6 CAMINO ESCOLAR

ACTUACION 6.1: ITINERARIOS PEATONALES ESCOLARES

PLAN 7: APARCAMIENTO

ACTUACION 7.1: REDISENO DE CALLES Y PLAZAS
ACTUACION 7.2: BOLSAS DE APARCAMIENTO - O ARARCAMIENTOS DISUASORIOSO

PLAN 8: TRANSPORTE DE MERCANCIAS

ACTUACION 8.1: REGULACION ESPECIAL DE CARGA Y DESCARGA

PLAN 9: VEHICULOS ELECTRICOS

ACTUACION 9.1: RED DE RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS
ACTUACION 9.2: INCENTIVAR LA ADQUISICION DE VEHICULOS ELECTRICOS PARTICULARES
ACTUACION 9.3: RENOVACION PAULATINA DE LA FLOTA DE VEHICULOS MUNICIPALES

PLAN 10: CONCIENCIACION MOVILIDAD SOSTENIBLE

ACTUACION 10.1: DIFUSION Y COMUNICACION OMOVILIDAD SOSTENIBLE
ACTUACION 10.2: EDUCACION VIAL
ACTUACION 10.3: FORMACION EN MOVILIDAD A TECNICOS MUNICIPALES
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4.7 Presupuestos de implantacion

4.7.1  Cada una de las medidas propuestas dentro del Plan tendran un coste asociado, que en su conjunto suma un total de 12.272.000 €. En la siguiente tabla se muestra el
desglose presupuestario en funcion a cada plan y a su repercusion en cada municipio de la Mancomunidad.

Reparto Intermodal
P.3.2: Mejora de paradas
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Plazos de Implantacion

Para cada accion se ha propuesto un plazo de implantacion en funcion a unos criterios de viabilidad economica, funcional y social. De este modo, las actuaciones

propuestas han sido priorizadas segun los siguientes parametros:

Corto Plazo (hasta los 2 afos). Con las actuaciones a corto plazo se pretende dar un impulso importante al PMS en su nacimiento, implicando a la ciudadania mediante
la implantacion de medidas rapidas cuyos resultados sean visibles de forma inmediata. Para ello, las medidas a implementar a corto plazo no habran de estar
sujetas ni a estudios de disefo previo exhaustivo ni tener un coste elevado que dificulte su financiacion, como, por ejemplo, los aparcamientos para bicicletas o la
sefalizacion de rutas peatonales o ciclistas, obras menores, o mejoras en la prestacion del servicio de transporte publico actual. De la misma forma, en el corto
plazo es importante llevar a cabo las campanas de educacion, promocion, concienciacion y divulgacion. También entrarian en esta categoria la realizacion de los
estudios de viabilidad y planificacion de proyectos cuya ejecucion esta proyectada a medio o largo plazo.

Medio Plazo (de 2 a 4 anos). Las actuaciones a implementar en el medio plazo son aquellas cuyo estudio previo se ha realizado en el corto plazo, como por ejemplo la
implantacion del Transporte a la Demanda, la reordenacion del viario, de aparcamientos disuasorios, el replanteo de lugares publicos.

Largo Plazo (de 4 a 8 afos). Aqui se contemplarian las actuaciones que requieran de gran volumen de obra civil, como por ejemplo, la construccion de variantes y otras
infraestructuras mayores, cuya coste de implantacion sea significativamente mayor y cuya financiacion sea mas compleja.

Fuentes de Financiacion

La Mancomunidad comprende 7 municipios con caracteristicas muy diferentes entre si, es por ello que la consecucion de financiacion externa para llevar a cabo la
puesta en marcha de las acciones ha de realizarse dentro del conjunto de la Mancomunidad para de esta forma alcanzar cuotas de poblacion y objetivos minimos
necesarios.

La Union Europea esta creando mecanismos financieros especificos para que los ayuntamientos adheridos al Pacto de Alcaldes obtengan fondos para llevar a cabo las
actuaciones necesarias y asi conseguir la reducciéon de un 20% del CO2 para el 2020.

Al mismo tiempo, a nivel nacional, el ministerio de Industria, Turismo y Comercio a través del IDAE (Instituto de Diversificacion y Ahorro de la Energia) gestiona ayudas
tanto para la elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible como para su aplicacion.

Asi las principales estrategias a seguir por los organismos administrativos y los programas financieros que se encuentran a disposicion del desarrollo de los PMS son,
entre otros, los siguientes:

A. Plan de Accion 2008-2012 de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética. www.idae.es

A fecha 20 de julio de 2007 el Consejo de Ministros aprobo el nuevo Plan de Accion, para el periodo 2008 - 2012, de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en
Espana 2004-2012 con un total de recursos de 2.367 millones de euros, que se esta a gestionar a través de la canalizacion de ayudas por parte del IDAE.
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Se espera que el ahorro que se genere sea de 87,9 millones de TEPs - toneladas equivalentes de petréleo- y al mismo tiempo permitira la reduccion de emisiones de
C02 a la atmosfera en 238 millones de toneladas.

Los esfuerzos se concentran en 7 sectores (Industria, Transporte, Edificacion, Servicios Publicos, Equipamiento residencial y ofimatico, Agricultura y Transformacion de
la Energia) para los cuales se especifican medidas concretas a llevar a cabo.

Particularmente sobre el sector Transporte las medidas a llevar a cabo y financiar en relacion a los PMS son las siguientes:

Planes de Movilidad Urbana. Ayudas para financiar planes de movilidad, instalacion de sistemas de préstamo de bicis pUblicas; estudios de viabilidad de medidas de
movilidad, estudios de seguimiento sobre resultados de implantacion de medidas de movilidad urbana sostenible y experiencias piloto.

Planes de Transporte para Empresa. Ayudas para financiar estudios de planes de transporte en empresas o centros de actividad (poligonos industriales, centros
sanitarios y educativos, centros comerciales, etc.) asi como proyectos piloto.

Mayor Participacion Medios Colectivos en Transporte por Carretera. Ayudas para estudios y disefios basicos de infraestructuras de intermodalidad, carriles
reservados, disefo y puesta en servicio de herramientas de informacion sobre transporte publico (carretera y ferrocarril) en red.

Conduccidn Eficiente de Vehiculo Privado. Ayudas para la imparticion de cursos de conduccion eficiente de conductores de vehiculos turismo y profesores de
autoescuelas integrados en el sistema de ensefanza para la obtencion del permiso de conduccion de vehiculos turismo.

Conduccion Eficiente de Camiones y Autobuses. Ayudas para la imparticion de cursos de conduccion eficiente de conductores y profesores de autoescuelas.

Renovacion Flota de Transporte por Carretera. Establecimiento de criterios minimos de calidad de flotas para la concesion de licencias a empresas de transporte
colectivo de viajeros, o de mercancias por carretera. Desarrollo de un sistema de etiquetado de vehiculos industriales. Ayudas que disminuyen el extra coste en los
vehiculos alternativos en relacion con vehiculos equivalentes de disefio y motorizacion tradicional.

Para ello, el IDAE ha firmado un convenio con la Agencia Andaluza de la Energia para canalizar las ayudas y subvenciones que a tal fin se ponen a disposicion de los
ayuntamientos de la Mancomunidad de Municipios del Bajo Andarax.

B. La Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible. www.fomento.es
A fecha 30 de abril de 2009 fue aprobada por el Consejo de Ministros la Estrategia Espafola de Movilidad Sostenible, elaborada conjuntamente entre el Ministerio de

Fomento y el Ministerio de Medio Ambiente, Rural y Marino.

La Estrategia Espafola de Movilidad Sostenible surge como referencia nacional para garantizar el equilibrio de la movilidad desde un punto de vista econémico, social y
ambiental, y asi reducir las repercusiones negativas de los desplazamientos tanto de personas como de mercancias.

Sus objetivos y directrices se desarrollan en cinco areas de actuacion: Territorio, planificacion del transporte y sus infraestructuras; lucha contra el cambio climatico y
reduccion de la dependencia energética; mejora de calidad del aire y reduccion del ruido; mejora de la seguridad y salud; y gestiéon de la demanda.
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De las cinco areas podrian obtenerse fondos para financiar algunas de las propuestas contenidas en el PMS.

Entre las medidas contempladas se presta especial atencion a alcanzar unos niveles de accesibilidad adecuados y razonablemente homogéneos en todo el territorio;
impulsar el desarrollo econdémico y la competitividad; y el cambio modal hacia modos mas sostenibles, como caminar, bicicleta, transporte colectivo y coche
compartido.

La estrategia Espafnola de Movilidad Sostenible contempla medidas de coordinacion con politicas tanto autondémicas como locales.

C. Plan de Accion para la movilidad urbana de la Unién Europea. http://europa.eu

El presente Plan de Accién propone una serie de medidas destinadas a garantizar una movilidad urbana mas eficaz y sostenible, aborda la necesidad de replantear la
movilidad en las areas urbanas. Es preciso que sea mas eficaz y cordial, asi como mas respetuosa con el medio ambiente.

La UE promueve una mejor coordinacion de la movilidad a nivel europeo, y propone instaurar un marco coherente que acompane a las medidas adoptadas a nivel local.
La UE incentiva a las autoridades administrativas (locales, regionales y nacionales) a poner en marcha politicas integradoras a largo plazo.

El presente Plan de Accion se ayuda de diferentes instrumentos a la hora de financiar iniciativas que se ajustan a los objetivos planteados por la UE, como es el caso del
PMS que nos corresponde.

Entre los instrumentos de financiacion destaca el VII Programa Marco de Investigacion y Desarrollo 2007-2013, http://cordis.europa.eu/fp7/home_es.html , con un
presupuesto total de 50.521 millones de euros para todo el periodo lo que equivale a una media de 7.217 millones de euros por afo.

Asi mismo la Comision Europea evaluara el Plan de Accién en el 2012, para valorar la necesidad de emprender nuevas acciones.

D. Pacto de Alcaldes. www.eumayors.eu/

El Pacto de los Alcaldes es un compromiso suscrito por los municipios para la aplicacion de buenas practicas en la eficiencia energética global, dando respuesta activa
frente al calentamiento global con el compromiso de reducir las emisiones de CO2 en un 20% para el ano 2020.

A continuacion se presenta una lista de las iniciativas y programas financieros a disposicion de los signatarios del Pacto:
El ELENA (European Local Energy Assisten Facility)

La Comision Europea y el Banco Europeo de Inversiones (BEI) estan ayudando a las administraciones autonémicas y locales a invertir en energia sostenible a través de
los fondos de asistencia técnica.
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ELENA impulsa proyectos de inversion en el area de transporte urbano sostenible, entre otras, intentando reproducir los éxitos alcanzados en ciertas zonas a otras
partes de Europa. ELENA se financia a través del programa Intelligent Energy Europe (EIE), y cuenta con un presupuesto inicial de 15 millones de EUR para su primer aio
de funcionamiento, con fecha limite el 31/12/2011.

FEDER (Fondo Europeo de Desarrollo Regional)

La labor del Programa FEDER consiste en respaldar inversiones en energia, la integracion de las consideraciones medioambientales, la mejora de la eficiencia
energética y el desarrollo de energias renovables. Mediante este programa también pueden financiarse las inversiones relacionadas con movilidad urbana sostenible,
energia local e infraestructuras TIC, calidad del aire u ordenacion territorial.

La gestion detallada de los programas que reciben apoyo de los Fondos Estructurales es responsabilidad de los Estados miembro. Estos designan para cada programa una
autoridad gestora (en el ambito nacional, regional o de otro nivel) que informara a los potenciales beneficiarios, elegira los proyectos y en general hara un seguimiento
de su aplicacion.

En general la financiacién habra que buscarla por Plan de Actuacion y segun varias fuentes para alcanzar una cobertura lo mas cercana posible al 100% del coste de la
iniciativa.

E. Programa Ciudad 21, Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia www.ciudad21.org

En el afio 2002 se aprob6 mediante Acuerdo del Consejo de Gobierno, una estrategia andaluza ante el cambio climatico para avanzar hacia la sostenibilidad del modelo
econdémico y productivo, modernizandolo y haciéndolo mas competitivo,. Dentro de esta estrategia y, consciente de que uno de los principales causantes de las emisiones
de CO2 es el trafico de vehiculos motorizados, cada vez mas acusado en los ambitos urbanos, la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, ha disefado el
Programa de Sostenibilidad Ambiental Urbana Ciudad 21. En este contexto, la propia Consejeria tiene previsto convocar durante los proximos anos, en el marco del
Programa Ciudad 21 , ayudas encaminadas a la lucha contra el cambio climatico.

En su afan por mitigar el impacto ambiental derivada en las ciudades, el Programa Ciudad 21 ha propuesto nuevas lineas de actuacion en el ambito de la movilidad
urbana sostenible. Asi, en Ordenes anteriores, estas ayudas se han materializado, por ejemplo, en la concesion de subvenciones para el fomento del uso de la bicicleta
mediante la construccidn de vias ciclistas, o en ayudas a introducir mejoras del paisaje urbano, mantenimiento de zonas verdes y espacios verdes. Aunque en 2010 no ha
habido Convocatoria de incentivos a este respecto, es probable que en 2011 tenga lugar una nueva orden de ayudas.

Ciudad 21 ha publicado recientemente la Guia metodoldgica para la implantacion de Aparcamientos Disuasorios en Andalucia y organizado grupos de trabajo para
profundizar en la materia. En este sentido, Ciudad 21 podria estar interesada en financiar el estudio o implantacion de una actuacion piloto de un aparcamiento
disuasorio.

Para beneficiarse de estas ayudas, solo es preciso estar adherido al Programa Ciudad 21, como lo estan en la actualidad la mayoria de los municipios del Bajo Andarax.
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F. Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2007-2013), Consejeria de Obras Publicas y Transporte de la Junta de
Andalucia

Las infraestructuras del transporte de un territorio constituyen una de sus componentes principales, tanto desde el punto de vista de la satisfaccion de necesidades
basicas del ciudadano, como desde el sustento de una estructura socioeconémica que contribuya al desarrollo de la region. También son instrumentos decisivos para el
éxito de las politicas relativas a la sostenibilidad del desarrollo y el cambio climatico.

El Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia es un instrumento de caracter estratégico, que sera la principal referencia para la
concertacion de las politicas de nuestra Comunidad Auténoma en materia de transporte y sostenibilidad con los correspondientes planes estatales y de la Union
Europea. A él corresponde la consecucion, en materia de infraestructuras del transporte, de los trascendentales objetivos que tiene planteados Andalucia en relacion
con la competitividad, la cohesion territorial y la sostenibilidad ambiental.

Se trata, por tanto, de un documento llamado a tener una especial relevancia dentro de las politicas de la Junta de Andalucia. Por una parte, implica un esfuerzo
inversor que tendra una incidencia decisiva en la mejora de la competitividad andaluza. Por otra, aporta las estrategias necesarias para afrontar con éxito los retos
asociados a la sostenibilidad ambiental y energética, y en particular los relativos a la lucha contra el cambio climatico. Por Gltimo, la ejecucion de sus previsiones
supondra un avance decisivo en el reforzamiento de la articulacion tanto interior, como exterior de la Comunidad Auténoma.

El Plan fue aprobado definitivamente por el Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia el 16 de septiembre de 2008, y publicado en el B.0.J.A. n° 205, de 15 de
octubre de 2008.

G. Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT 2005-2020), Ministerio de Fomento www.fomento.es

En su compromiso con la movilidad local dentro del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes, PEIT 2005-2020, el Ministerio de Fomento ha venido apoyando
iniciativas encaminadas a la promocion y difusion de la movilidad sostenible. En este sentido, el Ministerio de Fomento convocé en 2008 dos lineas de ayuda:

Convocatoria de ayudas a programas piloto de movilidad sostenible
Convocatoria de subvenciones a estudios y acciones de difusion

En la anterior convocatoria, un gran nimero de ayuntamientos y administraciones se acogieron a las ayudas para la realizacion de estudios asociados a la movilidad asi
como a la implantacion de medidas piloto, derivadas del plan de movilidad

Aunque en el ejercicio 2009 no salieron convocadas ayudas en estas categorias por reestructuracion interna, segun fuentes consultadas dentro del propio Ministerio, la
convocatoria de ayudas y subvenciones para el ejercicio 2010 esta prevista que salga publicada antes de que finalice el afo.
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H. Plan General de Turismo Sostenible (PGTS 2008-2011), Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte de la Junta de Andalucia

La Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte mantiene un ano mas su compromiso de apoyo a los agentes publicos y privados para contribuir a fortalecer el tejido
empresarial y el de las infraestructuras en todas las areas que son de su competencia.

Para alcanzar estos objetivos con mayor eficacia la Consejeria de Turismo, Comercio y Deporte pone a disposicion de los municipios el nuevo Régimen de Incentivos, en
vigor desde el 1 de enero de 2010, y que se desarrolla a través de ordenes Unicas para Turismo, Comercio y Deporte.

Ademas, en la pagina web de la Consejeria podran obtener una completa informacion y una guia de las distintas modalidades de incentivos que concede cada una de las
areas de esta Consejeria, donde se detalla la normativa reguladora, los modelos de solicitudes y las diferentes vias de presentacion de ellas.

Entre los proyectos subvencionables (hasta un 60%) destacan dos que afectarian a varios planes del PMS del Bajo Andarax
Creacion de caminos para su utilizacion por medios no motores, rutas entorno a senderos y caminos y puesta en valor de vias verdes.
Embellecimiento de los accesos a los elementos y recursos turisticos del municipio.

I.  Proyecto Movele (Plan Integral de automocion- Plan de competitividad- Plan Vive ), Ministerio de Industria

El Proyecto Movele consistente en la introduccion en 2009 y 2010, y dentro de entornos urbanos, de 2.000 vehiculos eléctricos que sustituyan a coches de gasolina y
gasoleo, con el fin de comprobar la viabilidad de este tipo de coches.

Este proyecto cuenta con un presupuesto total de diez millones de euros, de los que ocho millones de euros se destinaran a ayudas para la adquisicion de vehiculos,
1,5 millones a ayudas para la creacion de la infraestructura de recarga y 500.000 euros para gastos de asistencia técnica, gestion y comunicacion.

Las tres actuaciones propuestas en el PMS relacionadas con el fomento y carga de los vehiculos eléctricos serian subvencionables por este proyecto.
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